Krystian MIELCZARSKI

OKRET HYDROGRAFICZNY ORP ,BALTYK”
I INNE OKRETY O TEJ NAZWIE

Wsrdd dawnych i obecnych okretow hydrograficznych, petniacych stuzbe
w Polskiej Marynarce Wojennej, jednym z najmniej znanych wydaje si¢ by¢
ORP ,Battyk”. W przeciwienstwie do swoich poprzednikow oraz nastgpcow,
w tym tak dobrze znanych i zastuzonych, jak OORP ,,Pomorzanin”, ,Zuraw”
(p6zniejszy ,,Kompas”) albo ,.,Kopernik” (obszernie zreszta przedstawionych
juz na tamach poprzednich numeréw niniejszego pisma) jest on stosunkowo
rzadko wspominany. Z powyzszego wzgledu warto nieco przyblizy¢ zardwno
jego sylwetke, jak i przebieg stuzby. Nalezy wspomnie¢ takze o tym, ze, jezeli
chodzi o nazwe, okret ten mial niezwykle wrecz godnego poprzednika
a aktualnie ma niemniej dobrego spadkobiercg. Obydwie jednostki réwniez
warte sa szczegotowego opisu.

Pierwszym polskim okretem, noszacym nazwe ORP , Baltyk”,
byt krazownik pancerno-poktadowy, stuzacy w latach 1927-1939. Byt to okret
dosy¢ oryginalny; wyjatkowo interesujacy byl takze przebieg jego stuzby.
Krazownik zbudowany zostat we francuskiej stoczni Forges et Chantiers de la
Méditerranée, La Seyne pod Tulonem w latach 1892-1898 (wedlug innych
zrodet w latach 1894-1899); zwodowano go w dniu 12 czerwca 1896 roku. Dnia
4 kwietnia 1899 roku oficjalnie wszedt do stuzby we francuskiej marynarce
wojennej. Dane techniczne okrgtu byly nastgpujace: wypornos¢ standardowa
8100 t. (wedlug innych zrodet 8120, 7130 albo 7995 t.), dlugo$c-szerokosc-
zanurzenie 126.0-18.0-7,5 m., dwie ttokowe maszyny parowe o tacznej mocy
14500 KM (wedtug innych zrodet 13500 KM), predko$é maksymalna 14,0 w.
(wedtug innych zrodet 18,0 albo 19,0 w.; pierwotnie planowano 19,2-19,5 w.),
zasigg 8000 Mm, liczba zatogi normalnie 521 oséb, w stanie gotowosci bojowej
559 osob. Uzbrojenie stanowily 2 dziata kal. 240 mm zamontowane w dwoch
pojedynczych wiezach, 12 dziat kal. 138 mm (wedlug innych zrédet 140 mm),
z czego 8 umieszczonych w burtowych kazamatach, 12 dziatek kal. 47 mm,
6 dziatek kal. 37 mm oraz 4 wyrzutnie torped kal. 450 mm. Okrg¢t zostal
skonstruowany oraz zaklasyfikowany jako krazownik pancerno-poktadowy. Do
tej klasy okretow zaliczane byly krazowniki nie posiadajace pancerza
burtowego a jedynie poktad pancerny, zamontowany wewnatrz kadtuba (na
wysokosci zblizonej do linii wodnej) 1 ostaniajacy waty $rub, kotty, silniki oraz
magazyny paliwa i amunicji, czyli najbardziej newralgiczne czgSci okretu.
Oprocz powyzej wspomnianego pancernego poktadu krazownik otrzymat takze
opancerzenie w kilku innych miejscach — pancerz poktadowy 100 mm (wedhug
innych zrodet 82 mm), wieza dowodzenia 240 mm, artyleria gtowna 230 mm,
kazamaty 67 mm. Okret miat wyjatkowo oryginalna sylwetke — posiadat trzy
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przykryte kotpakami kominy, z czego ostatni byl wyraznie odsunigty od
pozostatych w kierunku rufy. Takie ustawienie i wyglad kominéw byty bardzo
charakterystyczne dla francuskich pancernikéw oraz  krazownikow,
budowanych na przetomie XIX i XX wieku (byly to wowczas jedyne na $wiecie
okrety o takich sylwetkach). Niemniej ciekawym rozwigzaniem
konstrukcyjnym byto uzbrojenie okretu w taran dziobowy. Ta starozytnego
pochodzenia bron zastosowana zostala z pewnym powodzeniem przez okrety,
walczace w wojnie secesyjnej, ktora toczyta si¢ w Ameryce Potnocnej w latach
1861-1865. Z tego wzgledu na przetomie lat 70. i 80. XIX stulecia zaczgto
wyposaza¢ w tarany rowniez duze jednostki budowane w Europie.
Konstruktorzy oraz taktycy uwazali, ze dzigki opancerzeniu okrgtow
taranowanie znowu stanie si¢ skutecznym sposobem prowadzenia walki.
Fachowcy opracowali nawet dla okrgtow nowe rodzaje szykow, majace utatwic
atakowanie jednostek przeciwnika za pomoca taranow. Za glowny argument
przemawiajacy za powyzej wspomniana bronig uznane zostato przypadkowe
staranowanie i zatopienie wloskiego pancernika ,,Re d’Italia” przez austriacki
pancernik ,,Erzherzog Ferdinand Max” w bitwie pod Lissa dnia 19 lipca 1866
roku. Ostatecznie taran okazal si¢ bronig calkowicie niepraktyczna, jednakze
nadal wyposazano wen okrety a nawet probowano taranowania w czasie
I wojny $wiatowej. Przyktadowo, w dniu 1 listopada 1914 roku, podczas bitwy
pod Coronelem, brytyjski krazownik pancerny ,,Good Hope” prawdopodobnie
zamierzal staranowaé ktéra§ z atakujacych go jednostek niemieckich,
uniemozliwil to jednak wybuch i zatonigcie okretu. Podobnie zakonczona,
nieudang probeg staranowania przeciwnika podjat takze brytyjski krazownik
pancerny ,,Monmouth”. Nieco pozniej, w dniu 8 grudnia, w bitwie pod
Falklandami, niemiecki krazownik pancerny ,,Scharnhorst” takze usitowal
staranowa¢ atakujace go brytyjskie jednostki, jednakze uszkodzenia maszyn
okretu uniemozliwily realizacje tego zamiaru. Francuski krazownik pancerno-
-poktadowy nie przezywal wprawdzie az tak dramatycznych przygod, ale jego
dzieje byly bardzo barwne. Budowany z przeznaczeniem do stluzby na wodach
tropikalnych, wszedt w sktad Eskadry Dalekowschodniej. Nadano mu
adekwatna do akwenu pelnienia stuzby nazwe ,,D’Entrecasteaux”, ktora
upamigtniata francuskiego zeglarza oraz podroznika kontradmirata Antoine
Raymonda Josepha de Bruni d’Entrecasteaux (1737-1793), ktory w 1791 roku
wyruszyl na poszukiwanie zaginionej na Oceanie Spokojnym ekspedycji
stawnego odkrywcy La Perouse’a. Nowy okret dosy¢ predko znalazt sig
w ogniu walk. Juz w 1900 roku wspomagal mig¢dzynarodowy korpus
ekspedycyjny gen. Seymoura, uczestniczacy w ttumieniu stynnego powstania
bokserow w Chinach. Nastgpnie odbywat rejsy po Oceanie Indyskim i wodach
dalekowschodnich, przy czym w roku 1902 zawinatl do Wiadywostoku, a dnia
9 marca 1907 roku wszed! na skaly w poblizu wyspy Hajnan. W migdzyczasie
kilkakrotnie odstawiany do rezerwy, w chwili wybuchu I wojny §wiatowej
ponownie wszedl do czynnej stuzby a nastgpnie operowal na Morzu
Srédziemnym. Razem z kilkoma innymi okretami wzial udzial w obronie
Kanatu Sueskiego przed wojskami tureckimi, odpierajac ogniem swoich dziat
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ich gltéwne natarcie w rejonie jeziora Timsah w dniu 3 lutego 1916 roku.
Powyzej wspomniana akcja przyniosta mu duza stawe. Z kolei dnia 12 grudnia
1917 roku, w czasie rejsu po Adriatyku, ledwie uniknal torpedy, wyrzuconej
z niemieckiego okr¢tu podwodnego UC 38, ktora przeszta mu tuz za rufa.
Nastepnie juz do konca wojny petnit stuzbe transportowa, przewozac wojska
pomigdzy Madagaskarem a Europa. Po 1918 roku shuzyt w Marsylii i Brescie
jako stacjonarny okret szkolny dla sygnalistow. W roku 1921 zostat catkowicie
rozbrojony (wedlug niektorych zrédet najcigzsze dziata usunigto jeszcze
w trakcie wojny) a dnia 27 pazdziernika 1922 roku ostatecznie wycofany ze
stuzby oraz skreslony z listy floty. Wymontowano z niego silniki a w roku 1923
sprzedano (a wedtug niektorych zrédet wypozyczono) Belgii i przeholowano do
Zeebriigge. Belgowie zamierzali zorganizowa¢ duza flot¢ wojenna, jednakze
zrezygnowali z tych planow i zwroécili okrgt Francuzom. W lutym 1927 roku
znalazt si¢ w Cherbourgu a juz dnia 7 marca zostal zakupiony przez Polska
Marynarke Wojenna (za ceng 2 min. 822 tys. frankéw). W dniu 30 lipca 1927
roku podnidst bialo-czerwona bandere, przy czym otrzymat nazwe ORP ,,Krol
Wiadystaw 1V”’; dowodca zostal kdr J. Latkiewicz. Nastepnie krazownik udat
si¢ na holu do Gdyni. W czasie przejscia przez Kanat Kilonski okret stal sig
powodem drwin ze strony Niemcow, ktorzy pogardliwie okreslili go jako
»polnische panzerschiff” (polski pancernik); miana tego uzywali oni zreszta az
do konca istnienia jednostki. Natomiast 6wczesna prasa niemiecka wyrazala
pewne zaniepokojenie, uznajac nabycie krazownika za dowdd powaznych
zbrojen ze strony Polski. Jezeli chodzi o nazweg ,,Krol Wiadystaw IV”, to
wywotala ona w Polsce szereg kontrowersji, totez jeszcze podczas rejsu
okretowi nadano nie wzbudzajace zastrzezen miano ,,Baltyk”. Dnia 7 albo
11 sierpnia krazownik zawinat do Gdyni, za§ w dniu 13 sierpnia nowym
dowddca zostal stynny pdzniej kmdr W. Steyer, zastapiony nastgpnie przez
kmdr. por. A. Mohuczego. Wkrotce pdzniej w gdanskiej stoczni Danziger Werft
rozpoczat si¢ remont okretu, ktory kontynuowany byt w Warsztatach Portowych
Marynarki Wojennej w Gdyni. Krazownik postanowiono zakotwiczy¢ na state
w $wiezo wybudowanym porcie wojennym na Oksywiu (w basenie otwartym
na awanport) w charakterze pomocniczego okretu-hulka, mieszczacego Szkotg
Podoficerska, Szkote Specjalistow Morskich, kursy, magazyny oraz inne
placowki a nawet sztab rozwijajacej si¢ Marynarki, majacej przejsciowe
problemy lokalowe.

Jego przystosowanie do nowych zadan bylo pierwsza wigksza praca
wykonana przez Warsztaty. Jako ciekawostke warto dodaé, ze podwodna czg$¢
kadtuba okretu pokryta byta miedziana blacha, pierwotnie chroniaca go przed
korozja oraz obrastaniem muszlami i wodorostami podczas stuzby na cieptych
wodach tropikalnych. Okazata si¢ ona jednakze bardzo szkodliwa dla
sasiadujacych z nim na oksywskim kotwicowisku innych, stalowych jednostek.
Ich kadluby wspdlnie z krazownikiem tworzyly w slonej wodzie morskiej
ogromne ogniwo galwaniczne, przy czym ulegaly intensywnej korozji
elektrolitycznej.  Szczgdliwie zjawisko to dos¢ szybko zauwazono
i w listopadzie 1928 roku w stoczni Danziger Werft zdjeto miedziane blachy
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z poszycia okretu. Dnia 1 kwietnia 1930 roku ORP ,,Baltyk™, uzbrojony w szes¢
dziatek salutacyjnych (2 o kal. 75 mm francuskiej firmy Schneider oraz 4 o kal.
47 mm) i kilka plot. nkm-6w, wszedt w sktad Dywizjonu Szkolnego jako
szkolny okrgt pomocniczy. Byl siedziba Szkoty Specjalistow Morskich,
przemianowanej pézniej na Centrum Wyszkolenia Specjalistow Floty.
Szkolono na nim zaréwno specjalistOw morskich (np. podwodniakéw czy
torpedystow), jak i podoficerow. Kursanci nie tylko odbywali w ciagu kilku
miesiecy odpowiednie szkolenie, lecz zapoznawali si¢ takze praktycznie
z warunkami stuzby okretowej. Jako ciekawostke warto réwniez doda¢, ze co
bardziej muzykalni z nich gromadzili si¢ wieczorami na okrgcie i $piewali
szanty oraz piesni morskie a nawet skomponowali znana do dzisiaj balladg pt.
»Bosman”. Oprocz nich na krazowniku zaokretowana byta stata zaloga liczaca
14 os6b. Jako najwigksza jednostka 6wczesnej Marynarki Wojennej ,,Battyk”
shuzyt takze w charakterze okretu flagowego Dowddcy Floty i okretu
reprezentacyjnego. W zwiazku z tg ostatnia funkcja przyjmowat na poktadzie
oficjalnych gos$ci, wital oraz zegnal gala banderowa, sygnatami lub salutami
armatnimi odwiedzajace gdynski port okrety — zardwno polskie, jak i innych
bander. Przyjmowani byli na nim takze oficerowie oraz delegacje wizytujacych
Gdynig¢ eskadr, m.in. francuskiej, szwedzkiej, wtoskiej i radzieckiej. Na jego
poktadzie dokonywano uroczystych promocji oficerskich. Nalezy wspomniec¢
jednak réwniez o pewnej ,,odwrotnej stronie medalu” — marynarze oraz
kursanci, ktérzy mieszkali na krazowniku, wspominali, Ze jego pomieszczenia
byly dosy¢ zaniedbane a warunki bytowe nie byly specjalnie wygodne. W 1932
roku okret przeszedt w Gdansku kolejny, gruntowny remont i modernizacje,
w ramach ktorej zdjeto zen niektore nadbudowki, reflektory, duze zurawiki,
kapy z kominéw i kotwice. Warto zauwazy¢, ze duza, wysoka, dominujaca nad
gdynskim portem sylwetka ,,Balttyku”, ktérej dodawat oryginalno$ci wyzej
wspomniany taran dziobowy, byta niezwykle charakterystyczna, totez stanowita
jeden z najbardziej rozpoznawalnych elementow migdzywojennej Gdyni. We
wrzesniu 1939 roku krazownik po raz ostatni znalazt si¢ w ogniu walk.
Podlegajac Dowoddcy Ladowej Obrony Wybrzeza, pomimo braku gléwnego
uzbrojenia skutecznie ostrzeliwat ze swoich salutacyjnych dziatek atakujace
gdynski port samoloty a nastgpnie niemieckie oddzialy podchodzace na
przedpola Gdyni. Sam réwniez odnidst pewne, niewielkie zreszta uszkodzenia.
Juz w dniu 1 wrze$nia, podczas duzego niemieckiego nalotu na port, przy
burtach okretu wybuchto kilka bomb, za§ jedna trafita w jego prawa
nadbudowke rufowa, niszczac centrale szkoleniowa. Inna, lekka bomba trafita
w $rodokrecie, zapalajac znajdujacy si¢ tam sktad starego sprzetu. Szczesliwie
ogien nie rozprzestrzenit si¢ (ocalata nawet znajdujaca si¢ w poblizu bogato
wyposazona biblioteka okretowa) a pozniej zostal ugaszony. Okret byt tez
niecelnie ostrzeliwany przez niemiecki pancernik ,,Schleswig-Holstein” oraz
inne wrogie jednostki. Poniewaz masywny, wysoki kadlub ,,Battyku” stanowit
bardzo wyrazny cel, ulatwiajacy ostrzatl i narazony na ataki lotnicze, dnia
11 wrze$nia krazownik zostatl opuszczony przez zatoge. Wzigta ona nastgpnie
udziat w obronie Oksywia od strony ladu, natomiast nkmy oraz dziatka zostaty
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zdemontowane z okrgtu i rowniez uzyte w walce a jedno z nich, kal. 47 mm,
weszlo nawet w sktad uzbrojenia zaimprowizowanego pociagu pancernego
»Sdmok Kaszubski”. Pomimo opuszczenia i rozbrojenia krazownik nadal byt
ostrzeliwany przez Niemcow. W dniu 21 (wedlug niektorych zrodet 19)
wrzesnia przejeli oni okret a nastgpnie przystosowali go do swoich potrzeb
i uzywali nadal w charakterze hulka. W 1942 roku krazownik zostal pocigty
w Gdansku na ztom (wedtug innych zrédet ztomowano go latem 1941 roku
w Gdyni), co zakonczylo diugie, wyjatkowo barwne dzieje tego okretu.
Pozostaty po nim wspaniate wspomnienia oraz dwie z kilku zdjetych w 1932
roku 12 tonowych kotwic, znajdujace si¢ dzisiaj w Gdyni.

Spadkobierca nazwy zastuzonego krazownika stal si¢  okret
hydrograficzny, petniacy stuzbg w latach 1954-1982. Jednostka wybudowana
zostala w 6wczesnej Stoczni Gdanskiej im. Lenina w Gdansku w latach 1953-
1954 (potozenie stgpki miato miejsce w dniu 10 czerwca 1953 roku, wodowanie
kilka miesigcy poOzniej). Dnia 7 listopada 1954 roku nastapito uroczyste
podniesienie bandery i wejscie okrgtu do stluzby. Nowy ORP ,,Baltyk” mial
dosy¢ interesujacy rodowod — skonstruowano go w oparciu o bardzo udany
projekt trawlera rybackiego typu B 10, opracowany przez Biuro Konstrukcyjne
Stoczni Gdanskiej w latach 1947-1948. Zgodnie z nim Stocznia rozpoczeta
seryjna budowe dhugiej serii duzych statkéw towczych, trawleréw burtowych
(klasyfikowanych poczatkowo jako ,supertrawlery”), ktore dostosowano
rowniez do wymogoéw eksportowych. W dniu 15 lutego 1949 roku potozona
zostata stgpka pod pierwsza, prototypowa jednostke o nazwie ,,Radunia”;
rozpoczeta ona shuzbe dnia 14 sierpnia 1951 roku. Trawlery budowano
w dwoch bardzo zblizonych wersjach: pierwsza byl typ B 10, nastgpna —
opracowana nieco pozniej modyfikacja poprzedniej, czyli typ B 14. Nowym
rybackim statkom nadano nazwy roéznych polskich rzek. Jak na 6wczesne czasy
trawlery te byty niezwyklym wprost osiagnieciem $wiezo odbudowywanego po
zakonczeniu II wojny $§wiatowej polskiego przemystu okretowego, wregcz
»cudem techniki”. Charakteryzowaty si¢ nowoczesnym wyposazeniem, w tym
nawigacyjnym oraz sanitarnym, i bardzo wygodnymi warunkami bytowymi dla
zatog. Do 1957 roku wybudowano ich tacznie az 167, w tym 56 dla kraju oraz
111 na eksport, dla Zwiazku Radzieckiego (warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze
stanowitly one najdluzsza seri¢ blizniaczych statkow w dziejach polskiego
przemyshu stoczniowego). Ponad potowa z trawlerow zbudowanych dla
armatorow  krajowych shuzyta pod bandera wielkiego gdynskiego
przedsigbiorstwa potowdw dalekomorskich ,,Dalmor” (z tego wzgledu
popularnie nazywane byly one ,dalmorami”). Statki te staly si¢ solidna
podstawa dobrze rozwinigtego w pdzniejszym czasie polskiego rybotowstwa
dalekomorskiego, zapoczatkowujac nowy etap w jego dziejach (do momentu
ich wejscia do stuzby Polska eksploatowata jedynie wiekowe, uzywane
trawlery, zbudowane i zakupione za granica). W diugiej, ciekawej historii
zastuzonych dla polskiej gospodarki trawlerow typu B 10 oraz B 14 znalazta si¢
niestety rowniez smutna karta. Doszto do kilku morskich tragedii z ich udziatem
— cztery z nich (,,Wistok”, ,Kamienna”, ,Nurzec” i ,Brda”) zginegly
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w katastrofach, w tym dwa ostatnie z powazng liczba ofiar w ludziach. Jezeli
chodzi o okret hydrograficzny ORP ,,Baltyk”, to jego dane techniczne byly
nastgpujace: wypornos¢ standardowa 1200 t. (wedtug innych zrodet 1186 t.);
658 BRT, dlugos¢-szerokosc-zanurzenie 59,2-9,0-4,3 m., (wedlug innych zrodet
69,3-9,0-4,6 m.), tlokowa maszyna parowa o mocy 1000 KM (wedhig innych
zrddet 1250 KM), predkos¢ normalna 11,0 w., maksymalna 12,0 w., zasieg
7200 Mm (wedtug innych zrédet 1500 Mm) przy predkosci 10,0 w., liczba
zatogi 60 osob; okret nie posiadat uzbrojenia. Przebieg jego stuzby byl dosy¢
ciekawy. Odpowiednio przystosowany do prac hydrograficznych oraz
pomiarowo-badawczych, juz w grudniu 1954 roku wyszedt w swoj pierwszy
rejs, majac za zadanie sporzadzenie Szeregu panoramicznych fotografii
polskiego wybrzeza, ktoére wykorzystane zostaly nastgpnie do opracowania
locji. Z kolei pomigdzy dniem 17 a 30 kwietnia 1955 roku okret odbyt rejs po
Morzu Poélnocnym, majac na pokladzie czterdziestu oficeréw Marynarki
Wojennej, zaokrgtowanych jako praktykantow. Na poczatku roku 1956
»Baltyk” zostal czgSciowo unowoczesniony w Stoczni Gdanskiej, nastgpnie (na
przetomie kwietnia i maja) odbyt kolejny rejs po morzach Pélnocnym oraz
Norweskim. Jeszcze w tym samym roku postawil oznakowania nawigacyjne na
Morzu Battyckim. Z kolei we wrzesniu zlozyt wizyte w radzieckim wowczas
Tallinie; wracajac z niej wzial udziat w akcji ratowniczej, w ramach ktorej
sciagnatl z mielizny na wysokosci Jastarni okrgt typu ,,BGT-6". Natomiast
w 1957 roku ,,Battyk” ztozyt oficjalne wizyty w Rostocku i Sassnitz na Rugii.
Jako ciekawostke nalezy dodac, ze byly to pierwsze odwiedziny polskiego
okretu wojennego w 6wcezesnej Niemieckiej Republice Demokratycznej. Dalsza
stuzba ,,Battyku” byla mocno powiazana z cywilna dziatalno$cia naukowo-
-badawcza. Rok 1957 zostal oficjalnie ogloszony Migdzynarodowym Rokiem
Geofizycznym; do zwiazanych z nim prac badawczych przystapita takze Polska.
,»Baltyk” rozpoczat szereg polarnych rejséw, zgodnie z szeroko zakrojonym
programem badan akwenow Arktyki, opracowanym wspolnie ze Stacja Morska
Polskiej Akademii Nauk oraz Panstwowym Instytutem Hydrologiczno-
-Meteorologicznym. Poczatkiem nowej dziatalnosci okrgtu bylo jego wyjscie
w dniu 26 czerwca 1957 w rejs na Spitsbergen z udajacymi si¢ tam polskimi
naukowcami z Polskiej Akademii Nauk na poktadzie. Nastgpnie jeszcze
wielokrotnie ,,Battyk” stuzyl w charakterze jednostki zaopatrzeniowej
i tacznikowej dla polskich stacji badawczych, funkcjonujacych nie tylko na
Spitshergenie, ale réwniez w innych miejscach na wodach Arktyki. W latach
1957-1959 okret odbyt tacznie sze$¢ rejsow arktycznych, w trakcie, ktorych
przetransportowal siedemdziesieciu szesciu uczestnikow ekspedycji naukowych
oraz 200 ton sprzgtu technicznego iinnego zaopatrzenia, przebywajac w tym
czasie 24 tysiace mil morskich. W 1961 roku ,Battyk” przeszedl nastgpna
modernizacj¢, w ramach, ktorej m.in. przystosowano jego kociol do opalania
mazutem, zamiast, jak dotychczas, wysokokalorycznym weglem. Z kolei
w latach 1962-1963 okrgt ponownie stuzyt Panstwowemu Instytutowi
Hydrologiczno-Meteorologicznemu, Polskiej Akademii Nauk, a takze
Przedsiebiorstwu Poszukiwan Geofizycznych. Kontynuowat réwniez dziatalno$é
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hydrograficzna, w ramach, ktorej wykonywat liczne zadania sondazowe
i korygowat znaki nawigacyjne, znajdujace si¢ na Battyku. Okret stuzyt Polskiej
Akademii Nauk takze w latach 1964-1969, m.in. w czerwcu 1968 roku
przetransportowal z Gdyni do Reykjaviku zespot polskich glacjologow
(cztonkow Polskiego Towarzystwa Geograficznego), prowadzacy naukowe
badania lodow, zalegajacych na Islandii. Dnia 20 lutego 1971 roku ,,Baltyk”
zostal zastgpiony przez $wiezo zbudowany okrgt hydrograficzny ORP
»Kopernik” a nastgpnie przebudowany na okrgt rozpoznawczy, przy czym
otrzymat numer taktyczny oraz znak burtowy 264. W ramach przystosowania do
nowych zadan zainstalowano na nim m.in. specjalistyczne wyposazenie
elektroniczne, umozliwiajace prowadzenie tzw. rozpoznania radioelektro-
nicznego, czyli przechwytywanie i analiz¢ emisji radiowej oraz radarowej
okretow potencjalnego przeciwnika. W 1974 roku ,,Battyk” zakonczyl stuzbe
w charakterze okretu hydrograficznego 1 zaczal stuzy¢ jako okret
rozpoznawczy. W pozniejszym okresie wykonywat szereg zadan szkoleniowych
oraz bojowych; ostatnim z nich, zreszta zakonczonym celujaca ocena, byt
trwajacy ponad miesiac rejs, w ktory ,,Baltyk” wyszedt dnia 30 pazdziernika
1982 roku. Okret zostat wycofany ze stuzby w dniu 6 grudnia 1982 roku. Przez
pewien czas uzywano go jeszcze w charakterze portowej jednostki grzewczej,
nastgpnie za$ zostat pocigty na zlom. Jego stuzbe mozna okresli¢ jako bardzo
owocng — w ciagu 28 lat przebyl ponad 100 tysigcy mil morskich, pracowicie
wykonujac przy tym szereg réznego rodzaju waznych zadan, w tym wiele
zwigzanych nie tylko z hydrografia. Jego zastugi zostaly odpowiednio
docenione przez dowodcoéw i naukowcow — m.in. w roku 1976 uznany zostat za
najlepszy okret Marynarki Wojennej w grupie okrgtow specjalnych, natomiast
w 1978 roku zajat II miejsce w konkursie na najlepszy okret Marynarki
Wojennej.

Najnowszym, trzecim juz z kolei okrgtem o nazwie ORP ,,Baltyk”, jest
stuzacy aktualnie w Marynarce Wojennej zbiornikowiec paliwowy (okres§lany
takze jako ,,zaopatrzeniowiec”). Okret zostat zaprojektowany (projekt ZP-1200)
i zbudowany w latach 1987-1991 w Stoczni Marynarki Wojennej im.
Dabrowszczakéw w Gdyni (zwodowano go w 1988 roku). Zbiornikowiec
wszedt do stuzby w dniu 11 marca 1991 roku; stocznia planowata zbudowanie
trzech nastgpnych blizniaczych okretow, jednak brak funduszy uniemozliwit
realizacj¢ tego zamiaru. W Ilatach 1999-2000 ORP ,Baltyk” przeszedt
gruntowng modernizacje, w ramach ktdrej przystosowano go do obstugi oraz
dostarczania paliwa operujacym na morzu jednostkom NATO. Dane techniczne
okretu sa nastepujace: wyporno$¢ petna 2984 t., tadownos$¢ 1276 t., dtugosc-
szerokos$¢-zanurzenie 84,7-13,1-4,8 m., 2 silniki wysokoprezne Cegielski-
Sulzer o tacznej mocy 4020 KM, 2 $ruby, predko$¢ maksymalna 15,0 w., zasigg
2000 Mm, liczba zatogi 32-39 osob. Jednostka jest uzbrojona w 4 dzialka plot.
kal. 23 mm zamontowane w dwdch podwojnych wiezyczkach. Zbiornikowiec
stuzy do przewozu i przechowywania oleju napgdowego oraz olejow smarnych
a takze do dostarczania zaré6wno ich, jak i innych produktéow okrgtom
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cumujacym w portach, kotwiczacym na redach lub znajdujacym si¢ w morzu.
Tankowanie olejéw umozliwiaja trzy stanowiska zaopatrzone w weze — dwa na
obu burtach oraz jedno na rufie. Zbiornikowiec uznawany jest za duza
ptywajaca ,,stacj¢ paliwowa” o wlasnym napedzie — na okrg¢t mozna zatadowac
1184 t. oleju napgdowego (w 6 umieszczonych na $rodokreciu zbiornikach
0 facznej objetosci 1300 m?), 100 t. stodkiej wody (w 2 zbiornikach o tacznej
objetosci 100 m?), 102 t. oleju smarnego (w 4 zbiornikach o tacznej objetosci
100 m?), 24 beczki olejow smarnych (20 w ladowni i 4 na poktadzie) oraz
2 zbiorniki na zuzyty olej smarny. ,,Battyk” wchodzi w sktad 45 Dywizjonu
Pomocniczych Jednostek Plywajacych Komendy Portu Wojennego Gdynia
(nalezacego do 3. Flotylli Okrgtéw), nosi numer taktyczny i znak burtowy Z-1.
Okret jest najbardziej nowoczesnym ze zbiornikowcow paliwowych Marynarki
Wojennej, czgsto wspoldziata z jednostkami innych panstw natowskich
w ramach wspoélnych manewrow (np. BALTOPS). Nalezy do okrgtow, ktore ze
wzgledu na swoja nowoczesno$¢ moga zosta¢ skierowane w pierwszym etapie
do Sit Szybkiego Reagowania NATO.

Poza szczegotowo opisanymi powyzej okrgtami nazwe ORP ,Baltyk”
nosit rowniez Obdz Szkolny Marynarki Wojennej znajdujacy sig
w Okehampton w Wielkiej Brytanii. Dziatat on w latach 1944-1947 w ramach
Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie. Niektore zrodta odnosza z kolei miano
ORP ,,Battyk” takze do Szkoty Podchorazych Rezerwy Marynarki Wojennej,
funkcjonujacej w Wielkiej Brytanii w latach 1943-46. Obie nazwy stanowity
nawiagzanie do utraconego we wrzesniu 1939 roku na Oksywiu, szeroko
opisanego na poczatku niniejszego artykutu, szkolnego okretu-hulka ORP
»Battyk”. Warto zauwazy¢, ze tego rodzaju nazewnictwo bylo w pelni zgodne
z angielska tradycja nadawania bazom ladowym brytyjskiej Krolewskiej
Marynarki Wojennej nazw zastuzonych okregtow.

Na zakonczenie nalezy doda¢, ze nazwe ,,Baltyk” nosit takze jeden
z czterech (obok ,,Tobruka”, ,Narwiku” oraz ,,Biategostoku”) tzw. ,.emapajeréw”,
ktore przekazane zostaly Polskiej Marynarce Handlowej przez Brytyjczykow
w czasie Il wojny $wiatowej. Mianem ,,empajerow” okreslano blizniacze
drobnicowce typu ,.Empire”, budowane wowczas masowo, W rekordowo
krotkim czasie, przez Brytyjezykéw w celu biezacego pokrywania ogromnych
strat w tonazu, ponoszonych na skutek dzialan niemieckich okrgtow
podwodnych oraz samolotow. ,,Empajery” byly jednostkami o bardzo solidnej
konstrukcji a cztery przydzielone Marynarce Handlowej stanowity
rekompensatg za utracone statki, stajac si¢ ,,trzonem” jej wojennych nabytkow.
Pod polska bandera stuzyly tacznie ponad ¢wier¢ wieku (S/S ,,Battyk” w latach
1942-1973) a w trakcie wojny zapisaty niezwykle chwalebng karte, pehiac
trudng 1 niebezpieczng stluzbg konwojowa, podczas ktdrej oprocz atakow wroga
nie mniejsza grozbe stanowily cigzkie warunki pogodowe, w tym arktyczne
sztormy czy $niezyce. Drobnicowce nie tylko przewozily zaopatrzenie wojenne,
lecz réwniez dokonaly szeregu innych wyczynow. Nalezat do nich m.in. remont
ciezko uszkodzonego ,,Tobruku” przeprowadzony w stale bombardowanym
Murmansku oraz uratowanie przez zatoge ,,Narwiku” rozbitkow z zatopionego
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przez niemiecki okret podwodny duzego angielskiego statku pasazerskiego
»Orcades”. Inna, bardzo nietypowa przygoda miata miejsce juz po wojnie,
w 1950 roku — dryfujacy w sztormie na skaliste brzegi Zatoki Biskajskiej
,»lobruk” zostal uratowany przed rozbiciem przez postawienie na tylnym
maszcie prowizorycznego, napredce uszytego z brezentu bezanzagla. Te
niezwykle interesujace dzieje naleza juz jednak do bogatej historii Polskiej
Marynarki Handlowej.

Fot. 1. Okret-hulk ORP ,.Battyk” przed 1932 rokiem, prawdopodobnie na redzie Gdyni
(zwracaja uwagg charakterystyczne kapy na kominach oraz kotwica na dziobie)

Fot. 2. ORP ,,Battyk” — okret hydrograficzny; grafika M. Trocha
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Fot. 3. ORP ,,Battyk” — Zbiornikowiec paliwowy (w glebi) oraz okret hydrograficzny
ORP ,,Heweliusz” (po lewej) cumujace w Porcie Wojennym Gdynia w Gdyni-Oksywiu
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