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Z naszych tradycji
PIERWSZY HYDROGRAFICZNY OKRET RZECZYPOSPOLITEJ

ORP ,,POMORZANIN”

Jeszcze generat Jozef Haller nie zdotal wrzuci¢ w wody Zatoki Puckiej w dniu
10 lutego 1920 roku zlotego pierScienia, a juz w trakcie opracowywania postanowien
traktatu wersalskiego przedstawiciel pokonanych Niemiec, Erzberger, dowodzil, Ze traktat
przyznajacy Polsce prawo dostepu do Baltyku (w rzeczywistosci do zaledwie skrawka
niezagospodarowanego wybrzeza z malenkim rybackim portem Puckiem), nie ma wartosci
prawnej. Wspomina admirat Jerzy Unrug: ,,Przyznany Polsce dostep do morza
przedstawial sie Zalosnie. By¢ moze, mezom stanu obradujgcym wowczas w Wersalu nad
granicami morskimi Rzeczypospolitej, wydawato si¢ korzystnym dla strony polskiej
zwigzanie - w postaci ,,wolnego miasta” - Gdanska i ujscia Wisly z polskim obszarem
gospodarczym. Niestety, nie chcgc krzywdzi¢ Niemcow ani uczué¢ nacjonalistyczno-
pruskich gdanszczan, postanowili utworzenie obszaru wolnego miasta, niezaleznego od
Polski, pod opiekg Ligi Narodow. W rezultacie Rzeczpospolita Polska po raz drugi w swej
historii stanela w obliczu monopolu suwerennego Gdanska, krepujgcego swobodny rozwoj
jej polityki morskiej jak i bezpieczenstwa jej granic. Reszta kaszubskiego wybrzeza od
Zarnowieckiego Jeziora do Helu, wraz z brzegami Zatoki Puckiej, byla bezwartosciowa
Z punktu widzenia morskiej zeglugi. Poza dwoma matymi portami rybackimi w Pucku i na
Helu, nie bylo tam niczego. Przy takim stanie rzeczy wiadze marynarki wojennej zmuszone
byly obra¢ Puck jako tymczasowq baze dla majgcej powstac floty morskiej, nawiqzujgc
W ten sposob, chcgc nie chegce, do szacownych tradycji sprzed czterech wiekow. Nie byto
jednak wyboru, a powotanie do zycia obrony morskiej nie mogto czekac¢ na wybudowanie
petnowartosciowego portu.”

Wielu specjalistow od ,,niemieckich praw na wschodzie” rozpoczg¢to kampanie
majaca na celu wmowienie zwycieskim aliantom, ze Polacy nie tylko nie dorosli do tego,
aby mie¢ granice morska, lecz nie potrafia nawet zabezpieczy¢ szlakéw zeglugowych
wiodacych wzdhuz wybrzeza do i przez Zatoke Gdanska. Zabezpieczy¢, to znaczy migdzy
innymi zapewni¢ bezpieczna nawigacje dla wszystkich statkow, ptynacych po polskich
wodach.

Oczywiscie stuzby hydrograficznej nie mieliSmy, tak jak nie mieli$my swojej floty
ani handlowej ani wojennej. Byl nawet taki moment, Ze podpisano umoweg, moca ktérej na
wybrzezu polskim tymczasowy zarzad nad shuzba hydrograficznag mieli sprawowac
Niemcy. Gdy kontradmiral Kazimierz Porgbski otrzymat wiadomos$¢ o tym fakcie,
wystosowal raport - protest do Ministra Spraw Wojskowych, domagajacy si¢
uniewaznienia umowy. Admiral okreslit jg jako ,,niebezpieczne naruszenie suwerennosci
polskiej, dobrowolne oddanie Niemcom waznego odcinka panstwowosci, fakt godzgcy
W morskie, wojskowe i polityczne bezpieczenstwo Polski”. Minister Spraw Wojskowych
przyznal racj¢ admiralowi. Umowa zostata wycofana. Ale admiralicja musiata wzig¢ na
polskie barki, i to w trybie szybkim, odpowiedzialno$¢ za zabezpieczenie nawigacyjne



polskich odzyskanych terenow w morskich i przybrzeznych wodach, jak rowniez
uruchomi¢ iutrzymaé¢ wszelkie ladowe znaki nawigacyjne, ostrzegawcze, alarmowe. By
zapewni¢ funkcjonowanie stuzby hydrograficznej nalezato, z chwilg uzyskania dostepu do
morza, mie¢ odpowiednig jednostke hydrograficzng. Zapadta wiec decyzja jej zakupu.
Ostatecznie, pod koniec 1919 roku zakupiono niemtody juz okret, ktéory nazwano ORP
,Pomorzanin”. Jednostka ta zbudowana zostata w stoczni niemieckiej braci Sachsenberg
w Rosslau nad Elbg w 1893 roku. Byta to jednostka ptaskodenna o kadlubie zelaznym,
pocztowo - pasazersko — towarowa, ktorej nadano nazwe ,,Deutschland”. Jednostka byta
najpierw wykorzystywana do przewozu poczty, niewielkich ilosci tadunkow i pasazerow
na trasie z Emden na Borkum i Helgoland. W 1914 roku, po kilkukrotnej zmianie
wilasciciela, znalazt si¢ na Balttyku. W okresie pierwszej wojny $wiatowej pehita
pomocniczg stuzbg patrolows, noszac nazwe ,,Wotan” (bog wichru, bitwy, zwycigstwa
i nieba). Nie sg znane szczegdly wojennej stuzby okretu. W kazdym razie, w listopadzie
1918 roku zostat zwrocony poprzedniemu wilascicielowi. W lipcu 1919 roku ponownie
zmienit wiasciciela, a pod koniec 1919 roku zakupita go gdanska firmy Behnke & Sieg,
a ta za posrednictwem firmy braci Leszczynskich - jeszcze w tym samym roku - sprzedata
statek kapitanowi marynarki wojennej Jozefowi Unrugowi, bowiem wiadze Gdanska nie
uznawaly jeszcze rzagdu polskiego i bezposredni zakup dla Departamentu do Spraw
Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych nie byt mozliwy.

Oddajmy gtos naocznemu $wiadkowi tych wydarzen. Wiceadmirat Jerzy Unrug
w ciekawym artykule ,Jak powstala Polska Flota Wojenna (1918 - 1939)” podaje:
»Z koncem roku zostalem wystany do Gdanska, celem przejecia obiektow nawigacyjnych
wybrzeza morskiego. Gdansk jeszcze byt miastem pruskim, nad interesami Polski czuwata
Delegatura Rzqdu Polskiego z panem Mieczystawem Jatowieckim na czele. Jednym
Z moich zadan bylo nabycie statku dla stuzby hydrograficznej. Po diuzszym szukaniu
znalazt sie stosowny obiekt, maly parowiec dwusrubowy, ongis stuzgcy dla przewozu
pasazerow do kgpielisk niemieckich na brzegach Morza Potnocnego. Z tej przyczyny byt
ptaskodenny, co bylo dla nas wazne, z uwagi na trudno dostepng i plytkq Zatoke Puckq -
miat okoto 200 ton wypornosci, byt juz niemtody i sfatygowany przebytq stuzbg wojenng.
Mimo to, po remoncie i przystosowaniu go do naszych potrzeb stuzyt jeszcze diugie lata
pod nazwg ORP ,,Pomorzanin”, jako okret hydrograficzny naszej floty. Byt to pierwszy
okret morski, na ktorym wiosng 1920 roku podniesiono bandere wojenng Rzeczpospolitej.
Nawiasem mowigc - statem si¢ wtedy - po raz pierwszy i pewnie ostatni - prawnym
wlascicielem statku, pruski Gdansk, bowiem nie uznawal rzqdow polskich, wskutek czego
statek kupi¢ mogtem tylko na wiasne imie”.

W dniu 10 lutego 1920 roku, kiedy to marynarz polski objat straz nad polskim
morzem w Pucku, a w Warszawie Sejm zebrat si¢ z tej okazji na uroczystej sesji, rozkazem
ministra spraw wojskowych nr 6 wecielono statek ,,Wotan” do Polskiej Marynarki
Wojennej, nadajac mu nazwe¢ ORP ,Pomorzanin”. Bander¢ wojenng na okrecie
podniesiono 1 maja 1920 roku o godzinie 0800 w porcie Gdanskim.

Przedtem okret przeszedt remont (w gdanskiej stoczni Aleksandra Wojana),
polaczony z adaptacja do nowych zadan. Nadzér nad tymi pracami sprawowal major
marynarki inz. Aleksander Rylke, pdzniejszy profesor Politechniki Gdanskiej. I on to
w swojej ksiazce ,,W stuzbie okretu,, napisat:

,Do celow naszej Swiezo powstajgcej stuzby hydrograficznej byl to statek
wymarzony, posiadat bowiem zanurzenie wynoszqce cos okoto pottora metra, co pozwalato
mu poruszac¢ si¢ mniej wiecej swobodnie po plyciznach ,,matego morza”. Na poktadzie



rufowym mial nadbudowke - salon, ktory dobrze si¢ nadawal na miejsce pracy naszych
pomiarowcow. Pod salonem znajdowalo si¢ pomieszczenie pasazerskie, zaopatrzone
w kanapy i stoly. Miejsce to wykorzystywano do odpoczynku w tym snu. W czesci dziobowej
znajdowalo si¢ niewielkie pomieszczenie dla zalogi oraz rownmiez niewielka ladownia,
obstugiwana przez bom ladunkowy zamocowany na fokmaszcie. Bom nadawat si¢ do
weiggania na pokiad iwystawiania za burte plaw nawigacyjnych z ich kotwicami
i lanicuchami. W tadowni mozna bylo przewozi¢ materialy zaopatrzeniowe dla naszych
latarn morskich”.

Remont okretu w stoczni gdanskiej ,, Aleksandra Wojana” przebiegat sprawnie. Na
nieduzym doku ptywajacym wykonano wszelkie konserwacyjne roboty podwodnej cze$ci
kadtuba. Przeprowadzono konserwacje kadluba, uzupelniono wyposazenie, wykonano
wzmocnienia na obu burtach celem zainstalowania uzbrojenia, dokonano przegladu
maszyn.

Etatowa zatoga ,,Pomorzanina” sktadata si¢ z 2 oficeréw oraz 32 podoficerow
i marynarzy, cho¢ poczatkowo zaloga okretu liczyla tylko 20 osob wtym - 1 oficer,
7 podoficerow oraz 12 marynarzy. Przy doborze ludzi kierowano si¢ kwalifikacjami
zawodowymi kandydatow, wymagano od nich dobrej znajomosci jezyka niemieckiego
i zwyczajow niemieckiej stuzby, przydatnych w kontaktach z wladzami niemieckimi
w Gdansku. Dlatego tez wigkszo$¢ podoficerow i marynarzy rekrutowata si¢ z marynarzy
shluzacych poprzednio w niemieckiej czy austro-wegierskiej marynarce wojennej, a nawet
rybakow wislanych. Na podstawie wspomnien Czestawa Szydlowskiego mozemy
przytoczy¢ nazwiska pierwszej zatogi. Dowddca zostal porucznik marynarki Jerzy Leon
Natecz-Rychtowski (od 1 kwietnia 1920 r. - kapitan marynarki), ktéry w marcu 1920
zostal przydzielony do Polskiego Przedstawicielstwa Wojskowego i Morskiego w Wolnym
Miesécie Gdansku, w charakterze oficera lacznikowego przy XVII korpusie niemieckim.
Pozostali cztonkowie zatogi to: starszy bosman Julian Laskowski, bosman Jozef Sztapka,
bosman Leon Wzorek, bosmanmaci: Kazimierz Wisniewski, Otton Grodziatkowski,
Czestaw Szydlowski, Florian Napierata, starsi marynarze: Antoni Kepczynski, Wiadystaw
Chojnacki, Ignacy Zych, Konstanty Ciura, Bolestaw Wardgga, Jan Borkowski, Wincenty
Denkiewicz, Eugeniusz Powierza, Stanistaw Foltynowicz, Franciszek Gtaza, Antoni Beda,
Ignacy Skiba.

Czestaw Szydlowski podaje, ze po zaokretowaniu na ORP ,,Pomorzanin” - na
poktadzie ochotnik wstapil do oddzialu Murmanczykéw i1 byl tym, ktory opiekowat sie
i przywiodt z dywizja murmanska do Modlina biata niedzwiedzice ,,Bask¢”, zywa
maskotke dywizji. Dodatkowo podaje, ze zastal mata Radziszewskiego - legioniste, ktory
,juz wiekiem przygiety, ale owladniety zamitowaniem do morza, jako nie marynarz, ale
dobry kucharz”. Bosman Jézef Sztapka objal obowiazki kierownika maszyn na ORP
»Pomorzanin” 23 stycznia 1920 roku. Jerzy Micinski w Archiwum Neptuna w ,,Morzu”
podaje, ze J. Sztapka to ,,Pierwszy kierownik maszyn w historii naszej odrodzonej
marynarki, zarowno wojennej, jak i handlowej”. 17 lutego 1920 roku przybyt z Batalionu
Morskiego bosman Kazimierz Wisniewski. To wlasnie on wraz ze starszym marynarzem
Florianem Napierata i plutonowym Stanistawem Wojciechowskim wciagneli bialo
czerwong bandere w dniu 10 lutego w czasie zaslubin Polski z morzem na maszt. Duzym
doswiadczeniem legitymowal si¢ starszy bosman Julian Laskowski z niemieckiej
marynarki handlowej. Posiadal dobra znajomo$¢ portu gdanskiego jak rowniez wod Zatoki
Gdanskiej. Inny z wymienionych powyzej, Leon Wzorek zostat zaokretowany na ORP



,Pomorzanin” w dniu 20 kwietnia 1920 r. gdzie przybylt z warsztatow
elektromechanicznych Portu Wojennego w Modlinie. Wytypowany byl do przejecia
Rozewskiej latarni, ale nim to nastapito, wyruszyt z Batalionem Morskim do Pucka,
a nastepnie instalowat sie¢ telefoniczng na wybrzezu. Pdzniej, Leon Wzorek zostat
rzeczywiscie latarnikiem 1 legendarng wrecz postacig Polskiego Morza. A zginal
zamordowany przez Niemcow w 1939 roku.

Dzien 1 maja 1920 roku to historyczna data dla Marynarki Wojennej i Polskiej
Hydrografii, bowiem w tym dniu, po zakonczeniu remontu, zgodnie ze zwyczajem
morskim, o godzinie 0800 okret podnidst bander¢ Rzeczpospolitej oraz znak dowodcy
okretu wojennego, odcumowat i wyszedt na morze celem przeprowadzenia proby maszyn
po ich remoncie. ,,Pomorzanin” po wyjsciu z gdanskiego portu, potozyt si¢ na kurs
prowadzacy na Hel. Tam przeprowadzono kilka prob z maszynami, po czym okret
skierowat si¢ zpowrotem do Gdanska. Jak podaje w swych pamigtnikach Czestaw
Szydtowski, okoto potudnia okret wszedt do gdanskiego portu i zacumowat przy Holmie.
Nastgpnego dnia, to jest 2 maja, rano okret odcumowat i po wyjsciu z Gdanska potozyt si¢
na kurs prowadzacy do najwickszego wowczas portu wojennego Rzeczypospolitej - Pucka.
W dniu 3 maja 1920 roku w porcie wojennym Puck ORP ,,Pomorzanin ” podnidst wielka
gale banderows. Okret jeszcze w tym dniu wizytowany byl przez burmistrza Pucka
dr Jozefa Zynde. Mieszkanhcy Pucka witali okret pod biato - czerwong bandera, upatrujac
w tym akcie poczatek rozwoju polskiej gospodarki morskiej.
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ORP ,, Pomorzanin” w porcie Puck (ze zbioréow Muzeum Miasta Gdyni)



ORP Pomorzanin” podjat dziatalnos¢ hydrograficzng juz na trzeci dzien po
uroczystym  podniesieniu  bandery  Rzeczypospolitej. Pracy bylo niemato.
Natychmiastowym zadaniem byto niewatpliwie w mozliwie najkrétszym czasie, zbadaé
i przygotowal bezpieczng tras¢ prowadzaca do puckiego portu. Pomiary wykonano
sprawnie i szybko, wytyczono trase¢ prowadzgcag do puckiego portu ibezpiecznie ja
oznakowano. Dokonano przegladu latarni morskich w Rozewiu, Borze, Helu i Oksywiu
lacznie z zabudowaniami, dwodch stacji sygnalizacyjnych, pigeciu matych $wietlnych
punktow, szesciu wigkszych plaw, kilkunastu drobnych znakéw nawigacyjnych,
sygnatowych, meteorologicznych, itp.

W sierpniu 1920 roku obowigzki komendanta ORP ,,Pomorzanin” objal kapitan
marynarki Tadeusz Braminski, po odejsciu Nalgcza-Rychlowskiego do dyspozycji
gubernatora wojennego miasta Warszawy. Kolejne zadanie, jakie powierzono
,Pomorzaninowi” to zbadanie glebokosci morza od Cypla Redlowskiego do Cypla
Oksywskiego oraz wykonanie pomiaré6w grubosci warstw torfu w miejscach, gdzie mialy
powstac baseny przysztego portu gdynskiego.

W trudnych dniach sierpniowych 1920 roku Departament Spraw Morskich
Ministerstwa Spraw Wojskowych wykorzystat ,,Pomorzanina” do przeprowadzenia
pierwszej w dziejach polskiej floty akcji desantowej. Okret wyruszyl na ratunek
zagrozonemu internowaniem 18 Putkowi Ulandéw. W Lipawie dolaczyl do niego
wyczarterowany totewski statek ,,Saratow”. W akcji tej brat rowniez udziat pozniejszy
bohater konwojow do Murmanska por. mar. Stanistaw Szworc. ,,Saratow”, po zabraniu
sprzetu wojennego, koni i czeSci zotnierzy, udat si¢ do Gdanska. W dniu 17 sierpnia z redy
Polagi pozostalych utanéw wraz z wyposazeniem zabral ,,Pomorzanin”. Wyladunek
niestety nie odbyl si¢ w Gdansku, gdyz wladze tego miasta nie wyrazity zgody. Miat
miejsce w porcie puckim i na gdynskiej plazy. Byly jednak duze trudnosci przy wytadunku
koni. W rozkazie dziennym nr 14 z dnia 28 sierpnia 1920 roku dowddca Wybrzeza
Morskiego putkownik marynarki Witold Panasewicz, wyrazit pochwale iuznanie dla
dowodcy oraz zatogi ORP ,,Pomorzan”, za dobre spetnienie trudnego obowigzku.

Rok 1921 to przede wszystkim prowadzenie réznorodnych prac hydrograficznych.
Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 1 grudnia 1921 roku nastapito
podzielenie spraw morskich na te, ktére pozostaja w gestii Ministra Spraw Wojskowych
i te, ktore pozostang w gestii Ministra Przemystu i Handlu. Zgodnie z ustaleniami, ORP
»Pomorzanin” zostal przekazany do Urzedu Marynarki Handlowej, ktory podlegat
Ministerstwu Przemyshu i Handlu.

W dniu 25 lutego 1922 roku ORP ,,Pomorzanin”, jak si¢ wydawalo, zakonczyt
stuzbe bojows. Zostat skreslony z listy okretow Marynarki Wojennej, przekazany do
Departamentu d/s Morskich Ministerstwa Przemyslu i Handlu. Od tego momentu
odpowiedzialno$¢ za funkcjonowanie systemu oznakowania nawigacyjnego na morzu
i wybrzezu przejeta shuzba cywilna. Kapitanem jednostki, nazwanej teraz ,,Kaszuba”,
zostal Tadeusz Wisniewski - marynarz z Morza Czarnego, ktory nie posiadatl zadnego
doswiadczenia w plywaniu na wodach Zatoki Gdanskiej. Statek pemit stuzbe statku
pomiarowego, obstugujacego istniejace na wodach Zatoki oznakowanie nawigacyjne.
Dodatkowo z jego ushug korzystalo Morskie Laboratorium Rybackie. Konstrukcja
zblizony do jednostki pasazerskiej, nie mogl by¢ jednak w pekni przydatny do celow
obstugi oznakowania nawigacyjnego.



ORP ,, Pomorzanin” w stuzbie cywilnej jako ,,Kaszuba”[4]

Urzad Marynarki Handlowej nie wiedzial co ma robi¢ z taka jednostka, gdyz do
prac z ptawami okazat si¢ za staby 1 malo przydatny. Przez krotki czas wykorzystywano go
wigce do przewozu wycieczek po Zatoce Gdanskiej i obstugi sporadycznie organizowanych
wycieczek zagranicznych. W tej sytuacji Marynarka Wojenna RP, a$cislej, Biuro
Hydrograficzne, ktore doznato wowczas znaczacych zmian organizacyjnych, odzyskato ten
wowczas cenny okret hydrograficzny.

,Kaszuba” zostal przyjety ponownie przez Marynarke Wojenng w styczniu
1924 roku. Ponownie, rozkazem Kierownictwa Marynarki Wojennej z dniem 14 lutego
1924 roku, nadano mu imi¢ ORP ,,Pomorzanin”. Dowddca tego okrgtu zostat dwczesny
szef Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej kapitan marynarki Jerzy Klossowski,
kierownictwo maszyn objal powtdrnie bosman Jozef Sztapka a funkcj¢ bosmana
okregtowego - Kazimierz Wisniewski. Na Stoczni Gdafiskiej przeprowadzono gruntowny
remont okretu, wydokowano jednostke, wymalowano podwodna czegs¢ kadtuba, dokonano
przegladu mechanizmow okrgtowych, wyposazono w nowe urzadzenia nawigacyjne,
a pomieszczenia przystosowano do nowych funkcji.

W dniu 24 sierpnia 1924 roku zostala na nim podniesiona ponownie bandera
wojenna. Uroczystos¢ ta byla szczegolng, bowiem nad jednostka patronat objefa Rada
Miasta Puck. Jak podaje A . Swierkosz w ksiazce pt. ”Z Wybrzeza Polskiego - Puck™:



., Na jednym ze swych posiedzen w dniu 16 bm. Rada Miejska Pucka uchwalita objecie przez
miasto patronatu nad okretem hydrograficznym marynarki wojennej O.R.P. ,, Pomorzanin”.
Statek ten, (wybudowany na stoczni Sachsenberg w r. 1893, 0 pojemnosci 275 ton, diugosci
(catkowitej) 36 mtr., szerokosci 6,32 mtr. , zanurzeniu 2,58 mtr., posiada maszyny sity po 250
koni, 2 sruby, 1 kociol typu cylindrycznego, szybkosci maksymalnej 8 weztow) zapisal sie
dziejach marynarki polskiej w chwili odzyskania niepodlegtosci, jako pierwszy okret wojenny
na Battyku, tak samo jak Puck, jako pierwszy po latach niewoli, polski port wojenny. To tez
dzien 24 bm., dzien poswiecenia i przejecia patronatu przez Puck nad okretem, majgcym
W rozwijajgcej si¢ naszej marynarce znaczenie juz historyczne, wywart na uczestnikach tej
picknej a niezwykiej uroczystosci, nie tylko niezapomniane wrazenie, ale zapisat si¢ gleboko
w ich pamieci. Dowodztwo okretu i zatoga dotozyta wszelkich staran, aby radnych miasta
i gosci okazale przyjgc.

Rano okoto godz. 9-tej do stojgcego na redzie ,,Pomorzanina”, poczeli si¢ zjezdzaé
motorowkami zaproszeni goscie, witani serdecznie na pomoscie przez grono oficerow
Z dowddcq okretu, Kapitanem p. J. Kfossowskim na czele. Po przybyciu dow. Floty
p. komandora Swirskiego i odebraniu przez takowego raportu, przedstawiciele wladz
wojskowych i cywilnych, prasy, oraz gosci, wsrod ktorych zauwazylismy: dow. portu
komandora p. Panasewicza, staroste p. Lipskiego, dow. lotnictwa morskiego p. putk
Leonkowa i w. in ., zebrali sie¢ u oftarza postawionego na pokladzie, gdzie uroczystq msze sw.
odprawit ks. Kapelan Wi. Miegon, ktory rowniez wyglosit podnioste okolicznosciowe kazanie
i dokonal poswiecenia okretu. Po akcie poswiecenia i odegrania przez orkiestre marynarki
hymnu narodowego, p. burmistrz odczytal nastepujgcq, przez radnych miasta jednogtosnie
przyjetq uchwale:

»Miasto Puck w zrozumieniu znaczenia morza dla rozwoju politycznego
i ekonomicznego potegi kraju oraz pragngc daé realny wyraz temu zrozumieniu przyjmuje
patronat nad O.R.P.,, Pomorzanin”, ktory bedgc okretem hydrograficznym jest symbolem
poznania morza i pogtebienia wiedzy morskiej, jako podioza istnienia floty”.

Akcja patronacka nad okretem ORP ,, Pomorzanin”, w ktorej wydaje si¢ musiat odegrac
pewng role ks. kapelan Wiadystaw Miegon, byla poczqtkiem dobrze rozumianym i wielce
potrzebnym przedsiewzieciem w naszym kraju. Wiele kontaktow roznych zakladow, szkol czy
instytucji nawigzywato kontakty z okretami w czasie drugiej Rzeczypospolitej. Szeroko
rozwingt sig¢ ruch patronacki réwniez w okresie powojennym itrwa do chwili obecnej
i wszystko wskazuje, ze ma on wiele cech zwigzanych z wychowaniem morskim naszego
spoleczenstwa i cos z sentymentu za morzem, wyrazajgcym sie wsrod naszego spoleczenstwa.
Zblizenie spoleczenstwa z Marynarkq Wojenng wynika zjakiegos zapotrzebowania
spoteczenstwa, a zwlaszcza tego w glebi kraju, na wiedzg o morzu, a kazde miasto chciatoby
mie¢ swoj plywajgcy okret czy statek handlowy i dumnie prezentowal ich grod. W tym
ruchu patronackim mozna doszukac sig¢ wielu przyktadnych kontaktow, licznych osiggnigd,
wzajemnego poznania i dobrze prowadzonej akcji  wychowania spoleczenstwa
W zrozumieniu morza, gospodarki morskiej i jej morskiej sity obronnej. Przyktad dat O.R.P.
,,Pomorzanin” i swiatta Rada miasta Pucka. Marynarka Wojenna w tym dziele odgrywa
wielka role”.



ORP ,,Pomorzanin” po modernizacji i przebudowie w 1924 roku [4]

W kolejnych latach ORP ,,Pomorzanin” pracowicie wypetnial zadania, jakie
wynikaty z pelnienia przez Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej roli panstwowe;j
shuzby hydrograficznej, przede wszystkim za§ — prace pomiarowe, niezbgdne dla
redagowania polskich map nawigacyjnych, z ktorych pierwsza wydana zostata w 1927
roku. Te odpowiedzialng shuzbe okret zakonczyt ostatecznie w 1932 roku, gdy zostat
skreslony z listy floty. Jego role przejat kolejny okret hydrograficzny (tak naprawde,
przebudowany tratowiec ORP ,,Mewa”, ktory przejat takze nazwe ,,Pomorzanin”).

Jerzy Micinski podaje, iz jednostka zostata wystawiona na sprzedaz i trafita (za 14
tys. zL) w prywatne rece. Po przebudowie ptywat jako statek towarowy pod nazwa
»Pomian” na Wisle, do Tczewa. Nieznane sg szczegdtowe losy jednostki w czasie wojny.
W kazdym razie, w momencie jej zakonczenia okret spoczywat na dnie w stoczni Wojana,
tam gdzie przeszedt pierwszy remont przed stuzba w Polskiej Marynarce Wojennej. Zostat
podniesiony, ale nie doczekat si¢ juz remontu i ostatecznie zostal pociety na ztom w 1950
roku. Niestety, po tym zacnym i zasluzonym okrecie nie pozostala zadna materialna
pamigtka.

Polskie Towarzystwo Nautologiczne i Liga Morska i Rzeczna, pragnac uczci¢
80. rocznicg powolania Marynarki Wojennej, postanowily wykona¢ srebrna replike
pierwszego okretu Rzeczpospolitej ORP ,,Pomorzanin”. Zostala ona wykonana
w Zaktadzie ,,Kolia” w Gdyni. Na wykonanie repliki o dlugosci 30 cm zuzyto 120 dkg
srebra. Nadzor nad wykonaniem repliki sprawowat prof. Daniel Duda, szereg spraw
konsultowat z Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku.

Replikg przekazano uroczyscie w dniu 11 listopada 2002 roku do kosciota
garnizonowego w Gdyni — Oksywiu, ktorego budowniczym byt ks. kapelan kmdr ppor.
Wiadystaw Miegon.



Fotografia modelu ORP ,,Pomorzanin” (zbiory autora).

Rysunek Wiadystawa Natecza [4]
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