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STAN PRAC LEGISLACYJNYCH MIEDZYNARODOWEJ
ORGANIZACJI MORSKIEJ DOTYCZACYCH WYKORZYSTANIA
NA MORZU ELEKTRONICZNYCH MAP NAWIGACYJNYCH ENC

ORAZ SYSTEMOW ECDIS

1. Wprowadzenie

Prace legislacyjne zwiazane z tworzeniem migdzynarodowych standardow
dotyczacych elektronicznych map nawigacyjnych i systemu ECDIS (Electronic
Chart Display and Information System) trwaja juz 25 lat [9]. Pierwszy Workshop na
ten temat odbyl si¢ w New Brunswick w Kanadzie w 1982 roku. Pierwsze
standardy eksploatacyjne dotyczace systemow ECDIS (Performance Standards for
ECDIS) zostaly przyjete na forum Migdzynarodowej Organizacji Morskiej IMO
w 1995 roku [5]. Po dziesig¢ciu latach od ich wprowadzenia nadszedt czas, by je
w oparciu o doswiadczenie zdobyte w praktyce nieco zmieni¢ i dostosowaé do
kierunku, w ktorym idzie postep technologiczny [3],[4]. Jednocze$nie nasuwa si¢
pytanie czy jesteSmy gotowi, by uczyni¢ systemy ECDIS wyposazeniem
obowiazkowym na statkach konwencyjnych.

2. Zmiana wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla systeméw ECDIS

W 2004 roku na 50. sesji Podkomitetu ds. Bezpieczenstwa Zeglugi NAV
(Sub-Committee on Safety of Navigation) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
zostata  powolana  specjalna  miedzysesyjna  grupa  korespondencyjna
(Correspondence Group on ECDIS), ktorej przewodniczyt poczatkowo E. Vagslid
[3], a nastepnie T. Scheel [4] (obaj z Norwegii), w ktorej pracach i uzgodnieniach
dokumentéw czynnie uczestniczyli przedstawiciele Polski — prof. R. Wawruch
i prof. A. Weintrit z Akademii Morskiej w Gdyni. Zadaniem grupy, ktorej prace
trwaly dwa lata, byto usunigcie rozbieznosci, jakie zarysowaly sie podczas 50 i 51
sesji NAV i wypracowanie wspolnego stanowiska w sprawie nowelizacji wymagan
techniczno-eksploatacyjnych dla systemow ECDIS (Revised Performance
Standards for ECDIS).

Techniczna Grupa Robocza TWG obradujaca podczas 52 sesji NAV
w lipcu 2006 r. zapoznata si¢ z przygotowanym dokumentem roboczym NAV 52/5
[4] wnoszac do niego po nieraz burzliwej dyskusji kilka zmian i poprawek.
W pracach Technical Working Group (TWG) uczestniczyli przedstawiciele 27



delegacji czlonkow IMO (w tym Polski), przedstawiciele 6 organizacji
i stowarzyszen pozarzadowych: IEC, ISO, ICFTU, CIRM, IMPA i ISAF. Obradom
przewodniczyt Kim Fisher z Wielkiej Brytanii.

Po zakonczeniu prac TWG przedstawila Podkomitetowi NAV propozycje
tekstu rezolucji MSC zawierajagca znowelizowane wymagania techniczno-
eksploatacyjne dla ECDIS (Revised Performance Standards for ECDIS), stanowiac
peine, kompleksowe oraz modutowe ich ujecie i zastepujac dotychczasowa
rezolucje IMO A.817(19) z 1995 roku [3] wraz z pdzniejszymi uzupetnieniami:
MSC.64(67) z 1996 r. - Zatacznik 6 [1] i MSC.86(70) z 1998 r. - Zatacznik 7 [2].
Ogotem wprowadzono kilkaset mniejszych lub wigkszych zmian w tekScie,
wlacznie z modyfikacjg podstawowych definicji: ECDIS, ENC, SENC, Display
Base, Standard Display, RCDS, RNC, SRNC i APC.

Podkomitet NAV przyjat przedstawiony dokument i przekazal go
Komitetowi MSC do zatwierdzenia.

Delegacja polska poparta propozycje nowych wymagan biorgc pod uwage,
zgodnie z instrukcja wyjazdowa, aby byly one wprowadzone w rozsadnych
terminach i przy mozliwie najmniejszych obcigzeniach finansowych dla armatorow.
Jesli Komitet MSC przyjmie zaproponowane rozwigzania rozpocznie to zapewne
dyskusje na temat terminarza (konkretnych dat) wprowadzenia systemu ECDIS na
statki jako systemu obowigzkowego.

3. Rownolegle prowadzone prace dotyczace oceny stosowania i dalszego
rozwoju ECDIS oraz ENC

Réwnolegle do prac Technicznej Grupy Roboczej obradowata specjalna
grupa robocza WP3, ktorej zadaniem byla ocena stosowania i dalszego rozwoju
systemu ECDIS oraz ENC. W pracach grupy uczestniczyli przedstawiciele 20
delegacji cztonkow IMO (w tym Polski) oraz 2 organizacji i stowarzyszen
pozarzadowych. Obradom przewodniczyt F. Klepsvik z Norwegii. W szczeg6lno$ci
zadania grupy obejmowaty:

—  przygotowanie projektu aktualizacji dokumentu SN/Circ.207 [6],

— opracowanie odpowiednich komentarzy, zalecen i wytycznych dla:

— proponowanej przez IHO  struktury katalogu  on-line
zaproponowanego podczas poprzedniej 51 sesji Podkomitetu NAV,
obejmujacego dostepne oficjalne mapy morskie (elektroniczne,
rastrowe 1 papierowe), speiniajace kryteria okre§lone dla
odpowiedniego zestawu (foliatu) aktualnych map papierowych
(appropriate portfolio of up-to-date paper charts APC),

— panstw nadbrzeznych zobowigzanych do rozwazenia, w konsultacji
z wlasciwymi wtadzami hydrograficznymi, ktére mapy papierowe
spetniaja kryteria dla ,,appropriate portfolio of up-to-date paper
charts” dla wod bedacych pod jurysdykcja prawng tych panstw
inie pokrytych mapami ENC oraz do podania tej informacji do
[HO dla wlaczenia tych danych do katalogu,



— uwzglednienie w pracy wytycznych w sprawie roli czynnika
ludzkiego, zawartych w dokumencie MSC 75/24, paragraf 15.7 wraz
z Human Element Analysing Process (HEAP), opisanym w okolnikach
MSC/Circ.878 i MEPC/Circ.346.

—  przedstawienie raportu z pracy grupy na sesji plenarnej NAV.

Na 51 sesji NAV zostal rozpatrzony raport Korespondencyjnej Grupy
Roboczej dotyczacy mozliwosci szerszego stosowania na statkach map
elektronicznych (dok. NAV 51/6 [3]). Zawieral on ocen¢ i propozycje wdrozenia
wymagan w zakresie wyposazenia statkdw w mapy elektroniczne wraz z projektem
odpowiednich poprawek do rozdziatlu V Konwencji SOLAS [7] i rezolucji
A.817(19) [5]. Podkomitet postanowit zebra¢ dodatkowe opinie przed uchwaleniem
poprawek. Na 52 sesje NAV swoje uwagi przestaly Australia, IHO i Japonia.
Delegacja polska gltosowala za rozsagdnym terminem wdrozenia poprawek w tym
zakresie. Wedlug opinii polskiej sekcji NAV nie nalezy si¢ spieszy¢
z obowigzkowym wprowadzaniem ECDIS na statki ze wzgledu na niedostateczne
pokrycie wielu akwenow przez mapy ENCs (w tej sytuacji dublowanie urzadzen,
map i baz danych bedzie bardzo kosztowne dla armatorow).

1.1.  Przebieg prac WP3 w trakcie 52 sesji MAV

Prace w grupie roboczej WP3 poprzedzita prezentacja dokumentow
iburzliwa dyskusja na ich temat na sesji plenarnej. Szczegdlowo rozpatrzono
dokument ztozony przez Australi¢, na temat do$wiadczen ze stosowania na
symulatorze ECDIS elektronicznych map wektorowych (ENC) i rastrowych (RNC)
1 wynikajacej z nich koniecznos$ci aktualizacji tresci Okolnika SN/Circ.207 na temat
roznic w stosowaniu ENC i RNC w ECDIS (dok. NAV 52/6),

W trakcie omawiania dokumentu Australii, ujawnily si¢ trzy rozne poglady
prezentowane przez czlonkow roéznych delegacji:

— pierwszy poglad: przeprowadzenie niewielkiej iloSci ¢wiczeh na
jednym symulatorze nie upowaznia do precyzowania ogdlnych
wnioskOw na temat mozliwosci stosowania i zasad wykorzystania
ENC i RNC w ECDIS; przed podjeciem decyzji na temat ewentualne;j
nowelizacji Okoélnika SN/Circ.207 [6] nalezy przeprowadzi¢ wigcej
tego typu dos$wiadczen,

— drugi poglad: majac na wzgledzie wyniki dos$wiadczen
przedstawionych przez Australie, nalezy podja¢ niezwtocznie prace
nad nowelizacjg Okolnika SN/Circ.207 [6], lecz z ich zakonczeniem
poczeka¢ do czasu zakonczenia prac przez WG2 nad nowelizacja
wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla ECDIS (co nastgpito na tej
sesji) 1 przyjecia tych znowelizowanych wymagan przez MSC,

—  trzeci poglad: bazujac na dokumencie przedstawionym przez Australi¢
nalezy na aktualnej sesji Podkomitetu dokona¢ aktualizacji Okdlnika
SN/Circ.207 [6] tak, aby MSC otrzymat do przyjecia jednoczes$nie
znowelizowane wymagania techniczno-eksploatacyjne dla ECDIS
i znowelizowany tekst Okolnika SN/Circ.207.



Ostatecznie, na wniosek przewodniczacego Podkomitetu zaakceptowano,
jako rozwigzanie najbardziej kompromisowe, poglad wyrazony w podpunkcie
drugim.

Zgodnie z instrukcjg Podkomitetu, WG 3 przedyskutowata proponowana
przez Australi¢ nowg wersje dokumentu SN/Circ. 207 (Differences between RCDS
and ECDIS) z 7 stycznia 1999 roku [6]. Ideg tego pierwotnego dokumentu byto
wprowadzenie poprawek do standardow obowiazujacych dla ECDIS w $wietle
decyzji 70 sesji MSC o wlaczeniu wykorzystania Systemow Zobrazowania Map
Rastrowych (RCDS — Raster Chart Display System). Decyzja ta wynikala z braku
wystarczajagcego pokrycia akwenow zeglugowych w odpowiednie mapy
wektorowe. MSC postanowit wigc dopusci¢ wykorzystanie map rastrowych
w ECDIS, pod okreslonymi warunkami. Dokument SN/Circ.207 [6] miat odkresla¢
roznice pomiedzy wykorzystaniem ECDIS z mapami wektorowymi ENC a ECDIS
wykorzystywanym w trybie pracy RCDS, to jest z mapami rastrowymi, w celu
zwrocenia uwagi uzytkownikdw na ograniczenia, jakie w tym trybie pracy
wystepujg 1 ograniczanie tym samym do minimum zagrozenia dla bezpiecznej
nawigacji. Po szerokiej dyskusji WG3 wprowadzita dodatkowe korekty do projektu
Australii. W przyjetym ostatecznie projekcie nowej wersji SN.Circ.207 okre§lono
ponownie, iz ECDIS moze pracowa¢ w dwoch trybach (rodzajach) pracy:

— tryb pracy ECDIS (ECDIS Mode), gdy wykorzystywane sg

elektroniczne mapy nawigacyjne ENC,

— tryb pracy RCDS (RCDS Mode), gdy dane ENC sa niedostepne

a zamiast nich wykorzystuje si¢ rastrowe mapy nawigacyjne RNC
wraz z odpowiednim folialem aktualnych map papierowych.

Dokument zwraca ponadto uwage uzytkownikom ECDIS na ograniczenia
funkcjonalno$ci, jakie niesie za sobg tryb pracy RCDS. Szczegdlowy wykaz
ograniczen obejmuje nastepujace zagadnienia:

— w przeciwienstwie do ENC, ktére nie zobrazowuja ramek (granic mapy),
mapy rastrowe, jako bazujac na mapach papierowych, maja okre$lone
granice zasiegu i s3 one widoczne w zobrazowaniu ECDIS;

— dane RNC nie wywolujg automatycznie alarméw. Jednakze alarmy
i wskazniki moga by¢ generowane w sposdb reczny, podczas
planowania drogi, (np. alarm izobaty bezpieczenstwa, przekroczenia
czystej wody, znakéw odosobnionego niebezpieczenstwa i obszarow
niebezpiecznych), dla uniknigcia tego ograniczenia;

— poziomy uktad odniesienia i uktad odwzorowania mapy moga si¢ r6zni¢
w réznych RNC. Marynarze winni rozumie¢, jak poziom odniesienia
wptywa na uklad odniesienia wykorzystywanych systemow okreslania
pozycji. W niektorych przypadkach moga one powodowac przesunigcie
pozycji;

— pewna ilos¢ RNC nie jest odniesiona do geodezyjnego ukladu
odniesienia WGS-84 lub PE-90. ECDIS powinien wowczas alarmowac,
ze dane pozycyjne nie sa odniesione do jednego z tych systemow;



— zobrazowanie obiektow mapy RNC nie moze by¢ upraszczane poprzez
usuniecie niektorych obiektow, aby dostosowac si¢ do okre§lonych
warunkow nawigacyjnych lub recznie;

— poprzez wybdor map w réznych skalach mozliwos¢ przegladu sytuacji
,»do przodu” (look-ahead capability) moze by¢ ograniczona;

— zorientowanie zobrazowania RCDS inne niz wzgladem poétnocy (North-
up), np. wzgledem kursu (Course-up) lub wzgledem dziobu (Head-up),
moze oddzialywaé na czytelnos$¢ tekstow i symboli;

— nie jest mozliwe uzyskanie dodatkowej informacji obiektach na mapie
RNC. Procesie planowania nawigator powinien postuzy¢ si¢ wszystkimi
dostepnymi publikacjami nautycznymi (takimi jak locje itp.);

— uzywajac RNC nie jest mozliwe wyswietlenie izobaty bezpieczenstwa
wlasnego okretu lub glebokosci bezpiecznej i zaznaczenie ich na
zobrazowaniu. Jednakze obiekty te mogg by¢ wprowadzone rgcznie
w czasie planowania drogi;

— w zalezno$ci od zrodla RNC, moga by¢ wykorzystywane roznorodne
kolory dla wyswietlenia podobnej informacji. Moga by¢ takze rdznice
w kolorach zobrazowania dziennego i nocnego;

— RNC powinna by¢ wykorzystywana w skali, w jakiej zostata
opracowana eckwiwalentna (zrédlowa) mapa papierowa. Nadmierna
zmiana skali (zoom in, zoom out) moze znaczaco pogorszyc
zobrazowywany obszar. Gdy RNC jest zobrazowana w skali wigkszej
niz ekwiwalentna mapa papierowa, ECDIS powinien o tym wskazywag;

— ECDIS powinien =zapewnia¢ informacj¢ o jako$ci danych
hydrograficznych dla ENC. Podczas uzycia RNC marynarz musi
pamigtaé o zapoznania si¢ w tym celu z diagramem materialow
zrodtowych.

Dodatkowo, w trakcie prac WG3 przedstawiciele IHO zaprezentowali
pierwszg wersje elektronicznego katalogu map Miedzynarodowej Organizacji
Hydrograficznej THO. Omoéwiono zagadnienie katalogu map, ktéry ma by¢
utrzymywany przez IHO. Propozycja ta zostala przedstawiona przez IHO na NAV
52 1 zostala przez Podkomitet zaakceptowana. Prezydent IHO wiceadmiral A.
Maratos przedstawit aktualny stan realizacji katalogu. Obecnie funkcjonuje na
stronach THO katalog, ktory informuje uzytkownikéw o aktualnym i planowanym
pokryciu $§wiatowym map wektorowych (obecnie ponad 6 tysiecy komorek).
W opinii IHO to pokrycie znaczaco wzrosnie, po wprowadzeniu obowiazku
posiadania ECDIS. Zalozenia dla stworzenia takiego katalogu przyjete w IHO
zakladaty, Ze zapewni on podstawowe informacje o dostgpnosci ENC,
spetniajacych standardy i uznanych przez narodowe Biura Hydrograficzne jako
mapy oficjalne, z przeznaczeniem gtéwnie dla urzadzen ECDIS. Katalog jest
systematycznie aktualizowany na podstawie danych przekazywanych przez centra
regionalne map elektronicznych (tzw. RENC) oraz informacji od panstw
producentow ENC, nie przekazujacych swych map poprzez RENC. Katalog nie ma
jeszcze finalnej formy, jest to produkt stale poprawiany i moze stanowi¢ dobrg baze



dla postulowanego przez IMO katalogu on-line. Podczas dlugiej dyskusji

przedstawiano rozne propozycje co do struktury (zawartosci) takiego katalogu oraz

perspektyw szybkiego jego utworzenia. Ostatecznie uzgodniono, iz katalog
powinien zawiera¢ informacje o wszystkich dostgpnych oficjalnych nawigacyjnych
mapach morskich, podajac te informacje w sposob tak prosty jak to tylko mozliwe,

z przeznaczeniem raczej dla administracji niz marynarzy. Informacja o mapach

powinna by¢ zawarta na odpowiednich schematach (diagramach), pokazujacych

zasiegi geograficzne map.
Koncowy raport WG 3 zostat przedstawiony na sesji plenarnej. Podkomitet
przyjat sprawozdanie i zaakceptowat:

1. Projekt poprawionej wersji SN/Circ 207 w sprawie réznic miedzy RCDS

i ECDIS z zamiarem jego przyjecia na 53 sesji, po zaakceptowaniu przez
MSC znowelizowanych wymagan techniczno-eksploatacyjnymi dla
ECDIS; panstwa czlonkowskie sg proszone o ewentualne przesylanie na
kolejng sesja Podkomitetu dalszych dokumentow na ten temat, szczegodlnie
na temat do§wiadczen ze stosowania ENC i RNC w ECDIS.

2. Przesuniecie daty zakonczenia prac na 2007 rok.

Informacje IHO w sprawie katalogu on-line dostgpnych map oficjalnych,

wyrazajac uznanie dla wysitkow IHO w tworzenie katalogu oraz prosbe

o dostarczenie bardziej szczegdtowej informacji o produkcji ENC na

kolejne spotkanie NAV. Jednocze$nie Podkomitet uzgodnit, iz katalog

winien zawiera¢ nastepujace dziaty:

—  listg aktualnie dostepnych komorek elektronicznych map wektorowych
(ENC),

— list¢ aktualnie dostgpnych map rastrowych (RNC) na akweny, gdzie
ENC nie s3 jeszcze dostepne,

—  zalecenia panstw nadbrzeznych na temat map papierowych, ktore ich
zdaniem spetniaja wymagania stawiane przed odpowiednim foliatem
aktualnych map papierowych dla podlegajacych ich jurysdykc;ji
prawnej akwendw nie objetych ENC, na ktorych ECDIS bedzie
wykorzystywany w trybie pracy RCDS,

— indeks wszystkich dostepnych map papierowych.

Podkomitet uznat tez, iz panstwa powinny rozwazy¢, ktore mapy papierowe

spetniaja kryteria dla odpowiedniego zestawu aktualnych map papierowych na

wodach pod ich jurysdykcja nie objetych jeszcze ENC, konsultujac sig

z wlasciwymi wladzami hydrograficznymi, a takze przekaza¢ te informacje do THO

dla ich wlaczenia do katalogu. Podkomitet wyrazit takze uwage, iz wydaje sie

potrzebnym opracowanie pewnego rodzaju wytycznych, utatwiajacych panstwom
podjecie tej decyzji. Odnotowano poglad wyrazony przez Holandig¢ i inne panstwa,
ze zgodnie z prawem morza tylko panstwo nadbrzezne jest wlasciwe do
wyspecyfikowania map wymaganych na podejscie do jego portu, a panstwo
bandery jest z kolei odpowiedzialne za okre$lenie takich map na inne akweny,
wlacznie z trasami tranzytowym (w konsultacji z panstwem nadbrzeznym). Panstwa
nadbrzezne powinny zapewni¢ szczegotowe wytyczne, ktore moglyby by¢

W



uzyteczne dla panstwa bandery przy specyfikacji map wymaganych dla danego
typu statkow na wodach tych panstw.

2.2.  Okolnik dotyczacy stosowanych ukladéw odniesienia map morskich

Na obradach plenarnych sesji NAV zostala powolana ad hoc dorazna Grupa
Redakcyjna celem opracowania tekstu zaproponowanego przez delegacje rosyjska
Okolnika (SN Circular) na temat ukladéow odniesienia map nawigacyjnych
i doktadnosci pozycji na mapach. W pracach grupy uczestniczyt przedstawiciel
Polski.

Okolnik zostat opracowany i przyjety (dok. NAV 52/WP.9/Corr.1). Zwraca
on uwage na fakt, ze czgs¢ map papierowych i rastrowych bazuje na starych
pomiarach hydrograficznych o nieokreslonych lub niedoktadnie znanych uktadach
odniesienia, a wigc naniesiona na nie pozycja geograficzna otrzymana z systemu
GNSS moze si¢ znacznie rozni¢ od rzeczywistej pozycji statku w stosunku do
otaczajacych go niebezpieczenstw naniesionych na te mapy. Dlatego tez
wykreslone na tych mapach pozycje otrzymane z systemow ciggltego okres$lania
pozycji statku nalezy kontrolowaé, stosujac metody nawigacji radarowej
1 terrestryczne;.

4. Wprowadzenie obowiazkowego wyposazenia statkow w ECDIS

Przewodniczacy Podkomitetu przypomniat, ze Koordynator Grupy
Roboczej ds. ECDIS stwierdzit na 51 sesji, ze sg podstawy do wprowadzenia
konwencyjnego wymogu instalacji ECDIS na pewnych typach statkow 1 ze
wprowadzenie takiego wymogu przyspieszy dalszy rozwdj ECDIS i wektorowych
map elektronicznych. Cze$¢ delegacji, reprezentujacych glownie panstwa nie
posiadajace duzych flot pod wlasng banderg, poparta tg propozycje. Inne panstwa,
gtéwnie przedstawiciele tzw. tanich bander, jak: Panama, Liberia, Grecja, Cypr,
Bahama byly jej przeciwne, argumentujac swoje stanowisko matg liczba akwendw
objetych elektronicznymi mapami wektorowymi (ENC), brakiem analizy FSA
(Formal Safety Assessment) skutkow wprowadzenia ECDIS, niewyja$nionymi
kwestiami interpretacyjnymi pojecia ,,odpowiedni foliat aktualnych map
papierowych” oraz brakiem wymagan dotyczacych szkolenia oficeréw wachtowych
w korzystaniu z ECDIS 1 RCDS. Uczestnicy sesji wyrazili poglad, ze nalezy
przeprowadzi¢ analize FSA stosowania ECDIS na statkach innych niz statki
pasazerskie i jednostki szybkie.

Zapoznano si¢ z propozycja Danii i Norwegii wprowadzenia wymogu
instalacji ECDIS na statkach o pojemnos$ci brutto zdefiniowanej przez Podkomitet
(dok. MSC 81/23/13) oraz z wynikami przeprowadzonej przez Japoni¢ analizy FSA
stosowania ECDIS na statkach handlowych (dok. NAV 52/6/2). Analiza ta
wykazala, ze instalacja ECDIS przynosi efekty finansowe dla statkow ptywajacych
na akwenach, na ktérych sg dostgpne ENC o odpowiedniej skali.



Po bardzo burzliwej dyskusji, Podkomitet sformutowal wniosek mowiacy,
ze date wprowadzenia konwencyjnego wymogu instalacji ECDIS na statkach
morskich nalezy uzalezni¢ od dalszego wzrostu liczby akwenow objetych ENC.

5. Podsumowanie

Postanowiono wnioskowa¢ do Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego
(MSC) o:
1. Skreslenie z programu pracy Podkomitetu tematéw dotyczacych
zmiany do wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla ECDIS.

2. Zmiang daty zakonczenia prac na nizej wymienione tematy:
Zmiana wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla INS i IBS - na
2007 rok.
Dalszy rozw6j ECDIS 1 ENC — na 2007 rok.

W programie 53 sesji Podkomitetu NAV, ktora odbedzie si¢ w lipcu 2007
w Londynie, umieszczono migdzy innymi nastgpujace tematy:

5. Rozwoj ECDIS i ENC.

13. Strategia rozwoju systemu nawigacji elektronicznej e-Navigation.

14. Wymagania dotyczace obowigzkowego wyposazenia statkow w ECDIS.

Wynika stad, iz na najblizszej sesji Podkomitetu NAV sporo czasu zostanie
poswieconego sprawom dotyczacym systemow ECDIS. By¢ moze, iz zapadng
wreszcie dhlugo oczekiwane decyzje dotyczace obowigzkowego wyposazenia
statkow w systemy ECDIS. Poki, co obowigzku takiego nie ma, a Konwencja
SOLAS [7] dopuszcza zaréwno korzystanie z map papierowych jak i z systemu
ECDIS.
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