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Migdzynarodowa Organizacja Morska (International Maritime Organization —
IMO) jest wyspecjalizowang agenda Organizacji Narodow Zjednoczonych
zajmujaca si¢ wylacznie sprawami morskimi, a w szczegdlnoSci zagadnieniami
bezpieczenstwem na morzu oraz zapobieganiem zanieczyszczaniu Srodowiska
morskiego przez statki. Organizacja rozpoczeta dziatalnos¢ 17 marca 1958 r.,
w dniu wejScia w zycie konwencji o Miedzyrzadowej Morskiej Organizacji
Doradczej (Inter-Governmental Maritime Consultative Organization — IMCO)
uchwalonej przez ONZ 6 marca 1948 r. 22 maja 1982 r. nazwa organizacji zostata
zmieniona na Miedzynarodowg Organizacje¢ Morska (IMO). Pierwsza sesja
Zgromadzenia Organizacji odbyla si¢ w dniach od 6 do 19 stycznia 1959 r. Obecnie
cztonkami IMO jest 166 panstw, 3 panstwa sg tak zwanymi cztonkami
stowarzyszonymi.

Cele dzialania IMO i programy pracy jej organow, aktualizowane co 2 lata na
sesjach Zgromadzenia, sg realizowane poprzez szeroka wymiang informacji, analiz
i koncepcji rozwigzan dokonywang w komitetach, podkomitetach, grupach roboczych
iinnych organach IMO oraz poprzez sporzadzanie i uchwalanie uméw
miedzynarodowych, okre§lanie w rezolucjach i okdlnikach wymagan i zalecen,
a takze poprzez ustugi informacyjne i doradcze $wiadczone panstwom cztonkowskim
w ramach wspolpracy techniczne;.

Jezykami oficjalnymi IMO s3: angielski, arabski, chinski, francuski,
hiszpanski i rosyjski. Jezykiem roboczym jest jezyk angielski. Dokumenty na
sesje organow IMO publikowane sa w jezyku angielskim, francuskim i hiszpanskim.

1. STRUKTURA ORGANIZACYJNA IMO

IMO dziata poprzez nastgpujace organa: Zgromadzenie, Radg, pigc
Komitetow oraz Sekretariat. Struktur¢ organizacyjng przedstawia rysunek 1.
Siedziba Gtéwna IMO znajduje si¢ w Londynie. W sklad Zgromadzenia wchodza
delegaci wszystkich panstw cztonkowskich. Stanowi ono najwyzszy organ IMO.
Zgromadzenie, mi¢dzy innymi, zatwierdza w formie rezolucji przedlozone przez
odpowiednie komitety wymagania 1 =zalecenia nie objgte dotychczas
obowigzujacymi konwencjami lub z ducha tych konwencji wynikajace (wytyczne,



instrukcje, interpretacje rozszerzajace i inne), a dotyczace przede wszystkim
bezpieczenstwa na morzu, zapobiegania zanieczyszczaniu Srodowiska morskiego
oraz zwigzanych z tym zagadnien organizacyjnych, finansowych i prawnych. Wazne
w tym kontek$cie okazuja si¢ sprawy ogodlnoswiatowej standaryzacji rozwigzan
technicznych celem zapewnienia takiego samego poziomu bezpieczenstwa
i niezawodno$ci wyposazenia statkowego oraz ujednolicenia technologii obstugi
statkow w portach Swiata.

Rada jest organem zarzadzajacym w okresie dwuletnim miedzy sesjami
Zgromadzenia. W jej sktad wchodzi 40 panstw cztonkowskich wybieranych przez
Zgromadzenie na okres dwoch lat.

W ramach IMO dziataja nastepujace komitety:

1. Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) zajmujacy si¢ sprawami
technicznymi zwigzanymi z bezpieczenstwem na morzu.

2. Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) prowadzacy dzialalno$é
w zakresie spraw zwigzanych z zapobieganiem i kontrolg zanieczyszczen
srodowiska morskiego ze statkow.

3. Komitet Prawny (LEG) rozpatrujacy wszelkie sprawy prawne wynikajace
z zakresu dziatalnosci IMO.

4. Komitet Utatwien (FAL) dziatajacy w dziedzinach zwigzanych z ulatwieniami
mi¢dzynarodowego handlu morskiego i przewozu pasazerow. Dzialalno$¢ ta ma
na celu ograniczenie formalno$ci, uproszczenie wymaganej dokumentacji
i usprawnienie obstugi statkdéw w portach.

5. Komitet Wspotpracy Technicznej (TC) koordynujacy prace IMO w zakresie
zapewnienia pomocy technicznej w dziedzinie gospodarki morskiej, zwlaszcza
krajom rozwijajacym sig.

Komitety MSC i MEPC realizuje swoje zadania przy pomocy Podkomitetow,
ktére zostaly powotane w celu wykonania prac w okre$lonych dziedzinach. Obecnie
dziataja Podkomitety do spraw:

Bezpieczenstwa Zeglugi (NAV),

Cieczy i Gazé6w Przewozonych Luzem (BLG),

Konstrukcji i Wyposazenia Statku (DE),

Ochrony Przeciwpozarowej (FP),

Przewozu Towarow Niebezpiecznych, Ladunkow Stalych i Konteneréw (DSC),
Radiokomunikacji oraz Poszukiwan i Ratownictwa (COMSAR),

Statecznos$ci i Linii Ladunkowych oraz Bezpieczenstwa Statkow Rybackich
(SLF),

Szkolenia Zawodowego i Obowigzkow Wachtowych (STW),

e Wdrazania Konwencji (FSI).

MSC i MEPC s3 komitetami prawotwOrczymi tzn. uprawnionymi do
wprowadzania poprawek do konwencji, dla ktéorych z polecenia Sekretarza
Generalnego IMO spehiajg role depozytariusza. Oprocz formalnych poprawek
(,,Adoption of Amendments to...”), komitety te uchwalaja rezolucje uzupelniajace
konwencje o szczegétowe wytyczne ulatwiajace ich wdrozenie (np. warunki
techniczne wykonania i odbioru urzadzen), publikuja okolniki informacyjno-



instruktywne, zapewniajg ciagla nowelizacje prawidel zapisanych w konwencjach
iich poprawng tj. zgodng z intencjami prawodawcy, interpretacje.

Komitety LEG, TC i FAL sg organami konsultacyjnymi dla Rady IMO.
Komitet FAL stanie si¢ by¢ moze w najblizszym czasie roéwniez organem
prawotworczym. Decyzja w tym zakresie jest uzalezniona od wejscia w zycie
poprawek do Konwencji FAL zawartych w rezolucji A.724(17), ktore wymagaja
formalnej ich ratyfikacji przez panstwa cztonkowskie IMO.

Sekretariat jest kierowany przez Sekretarza Generalnego, a prace
Sekretariatu s3 wykonywane w szeSciu specjalistycznych dziatach. Stanowisko
Sekretarza Generalnego zajmuje od 2004 roku Efthimios Mitropoulos z Grecji.

2. FORMY DZIALANIA IMO

Podstawowym zadaniem IMO jest opracowywanie i uchwalanie postanowien
w sprawach wyznaczonych organizacji we wspomnianej juz konwencji ONZ
0 IMCO z 6 marca 1948 r. Dzialania legislacyjne w dziedzinach bezpieczenstwa
zeglugi, ochrony $rodowiska i1 rozwoju handlu morskiego zaowocowaty zawarciem
kilkudziesieciu konwencji migdzynarodowych, ktére, jesli majg by¢ realizowane, to
muszg by¢ dostosowywane do zmiennych w czasie warunkoéw funkcjonowania
zeglugi miedzynarodowej. Te wlasnie potrzeby aktualizacji sg zrodtem postanowien
zawierajacych poprawki, uzupehienia oraz nowelizacje do tekstow konwencji i do
przywolanych w nich kodeksoéw. Sg tez one Zzrodtem postanowien o randze pozornie
nizszej (rezolucji, okolnikdéw 1 interpretacji), ktore jednak warunkuja wykonanie
postanowien konwencyjnych zgodnie z intencjami ich prawodawcy. Postanowienia
tej rangi sg zalecane rzadom panstw cztonkowskich do wdrozenia w formie
odpowiadajacej systemowi prawnemu tych panstw. Moga to by¢ ustawy,
zarzadzenia administracji, normy technologiczne, instrukcje wykonawcze, itp.

Tak zarysowana merytoryczna dzialalnos¢ IMO jest realizowana przez
wymienione juz specjalistyczne komitety i podkomitety. W ich sktad wchodza
delegaci panstw czlonkowskich o formalnym statusie delegacji rzadowej; delegacja
taka na sesje Komitetu, Rady 1 Zgromadzenia przedklada Sekretarzowi
Generalnemu specjalne listy uwierzytelniajace. W pracach tych organdw uczestnicza
rowniez przedstawiciele ONZ i jej agend oraz obserwatorzy z ramienia organizacji
miedzyrzadowych 1 pozarzadowych. Formalne umowy o wspolpracy zostaty
zawarte przez IMO z 36 organizacjami miedzyrzadowymi. 63 migdzynarodowym
organizacjom pozarzadowym przyznano status doradczy.

W ramach IMO zostaty powotane 3 miedzynarodowe uczelnie morskie:

— Swiatowy Uniwersytet Morski w Malmo,

— Miedzynarodowa Akademia Morska w Triescie,

— Miedzynarodowy Instytut Prawa Morskiego na Malcie.
Celem tych uczelni jest ksztalcenie wysokiej klasy specjalistow w rdéznych
dziedzinach gospodarki morskiej, gtownie z krajow rozwijajacych sig.



3. DOKUMENTY SPORZADZANE W IMO

Dokumenty sporzadzane w IMO mozna podzieli¢ na trzy grupy:
— dokumenty przygotowujace decyzje organéow IMO,
— dokumenty zawierajace decyzje tych organow,
— dokumenty zwigzane z realizacja podjetych decyz;ji.

Schemat ten jest nieco inny w przypadku uchwalania umow
miedzynarodowych, poniewaz postgpowanie przygotowawcze odbywa si¢ z reguly
w IMO, natomiast decyzja zapada na dyplomatycznej konferencji migdzynarodowej,
ktéra uchwala umoweg migdzynarodowa, po czym sprawy majace na celu realizacje
takiej decyzji sg zatatwiane znowu przez IMO. Mowa tu oczywiscie o sprawach
natury formalnoprawnej typu: ztozenie dokumentu do depozytu, zawiadomienie
o ratyfikacji, wejsciu w zycie itp., bowiem merytoryczna realizacja umowy nalezy
do panstw bedacych jej stronami. Umowy miedzynarodowe opracowywane
w ramach IMO maja rozne nazwy. Najcze$ciej nadaje im si¢ nazwe konwencji
(Convention) lub protokolu (Protocol), spotyka si¢ jednak tez porozumienie
(Agreement). Nazwa nadana umowie mi¢dzynarodowej wynika najczesciej
z panujgcych zwyczajoéw i nie ma zadnego wptywu na jej moc prawng.

Teksty dokumentow, ktére majag by¢ uchwalone przez organizacje sg
przygotowywane z reguly na sesjach podkomitetow i na posiedzeniach grup
roboczych (GR) powotanych sposrdd dobrowolnie zglaszajacych sie delegacii,
przez dany podkomitet w porozumieniu i za aprobatg MSC i MEPC. Grupa
robocza otrzymuje SciSle okreslone zadanie (konspekt pracy) i terminy kontrolne
jego wykonywania. Moze tez mie¢ wyznaczong dla siebie sesj¢ roboczg w siedzibie
IMO lub w kraju prowadzacym dany temat.

Tematyka sesji podkomitetéw i harmonogramy ich pracy (takze prac GR)
ustalane sa zgodnie z procedurg opisang w okdlniku MSC/Circ.1099=MEPC
/Circ.406 z 2.09.2003 r. Oznacza to, ze porzadek obrad kazdej, z reguly
pieciodniowej, sesji ustala MSC lub MEPC, lub oba te komitety wspolnie, kierujac
si¢ planem prac biezacych 1 perspektywicznych zatwierdzonym przez
Zgromadzenie. Przykladowo, na 24 sesji Zgromadzenia (w listopadzie 2005 r.)
zatwierdzono tematy prac do 2010 roku. Tematy te z reguty pokrywaja si¢ lub sa
rozwinigciem tytuléw rozdziatlow w juz obowigzujacych konwencjach i zakladaja
ich nowelizacje lub uzupehienie. Kazdy kraj cztonkowski moze wnie$¢ pod obrady
nowy temat (nowym tematem jest tez projekt poprawki do aktu juz uchwalonego)
tylko za zgoda odpowiedniego Komitetu, oczywiscie, jesli wprowadzenie nowego
tematu jest dostatecznie uzasadnione merytorycznie.

Decyzje zapadaja na forum kazdego organu IMO, jednakze znaczenie prawne
maja tylko decyzje nastgpujacych organdow: Zgromadzenia, Rady, Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu oraz Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego.
Uprawnienia tych organéw do podejmowania decyzji wynikaja badz ze statutu IMO
(konwencji o IMCO), badz z innych uméw mig¢dzynarodowych. Decyzje na
podstawie statutu podejmuje Zgromadzenie. W czasie gdy Zgromadzenie nie
obraduje moze je rowniez podejmowacé Rada. Decyzje zapadaja na Zgromadzeniu
w formie rezolucji (resolution) i zawieraja przede wszystkim zalecenia
(recommendations) pod roéznymi nazwami: wytycznych (guidelines), kodeksow



(codes), wymagan techniczno-eksploatacyjnych (performance standards), tras
zeglugowych (ship’s routing), procedur kontroli (procedures for the control), itp.
Zalecenia nie s3 umowami mi¢dzynarodowymi i w zwigzku z tym formalnie nie
obowiazuja w stosunkach migdzy panstwami, jednak ich obligatoryjno$¢ wynika
w praktyce z rozumienia celow statutowych IMO i z interpretacji konwencji oraz
postanowien juz obowigzujacych. Szczegotowe informacje o statusie formalno-
prawnym rezolucji i okélnikow IMO podaje rezolucja Zgromadzenia A.911(22)
pt. ,,Uniform Wording for Referencing IMO Instruments”.

Decyzje wynikajace z uméw migdzynarodowych obejmuja takze procedure
wprowadzania poprawek do tych umoéw. Zapadaja one réwniez w formie rezolucji,
jednak ich znaczenie prawne jest takie samo jak i macierzystych umoéw
miedzynarodowych. Do uchwalania poprawek do umoéw migdzynarodowych
uprawnione sg obecnie: Zgromadzenie, Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC)
oraz Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC).

Dokumenty zwigzane z realizacja podjetych decyzji to przede wszystkim noty
dyplomatyczne (notes verbale), wysylane przez Sekretarza Generalnego IMO
w zwigzku z wynikajacymi z danej umowy mig¢dzynarodowej obowigzkami jej
depozytariusza. Do grupy tej nalezy zaliczy¢ takze listy okolne (circular letters)
i okolniki (circulars) wydawane przez organizacje jako cato$¢, jak 1 przez
poszczegdlne organy techniczne IMO. Majg one postaé zawiadomienia o decyzji
organéw IMO, o realizacji tych decyzji, badZz o sprawach zwigzanych z realizacjg
decyzji.

4. KONWENCJE I KODEKSY IMO

Do chwili obecnej na forum IMO przygotowano nastgpujace konwencje
i kodeksy:

1. Konwencje:

Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 roku (SOLAS
1974) wraz z Protokotami z 1978 1 1988 roku i pdzniejszymi zmianami.

Konwencja w sprawie Miedzynarodowych przepisdow o zapobieganiu zderzeniom na
morzu z 1972 roku wraz z pdzniejszymi zmianami.

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
z 1973 roku z Protokotem z 1978 roku (MARPOL 73/78) oraz z Protokotem z 1997
roku i pdzniejszymi zmianami.

Konwencja o utatwieniu migdzynarodowego obrotu morskiego z 1965 roku (FAL 1965)
wraz z pézniejszymi zmianami.

Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych z 1966 roku (LL 1966) wraz
z Protokotem z 1988 roku i pézniejszymi zmianami.

Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 roku
(TONNAGE 1969).

Migdzynarodowa konwencja dotyczaca interwencji na pelnym morzu w razie
zanieczyszczenia olejami z 1969 roku (INTERVENTION 1969) i Protokét dotyczacy
interwencji na pelnym morzu w razie zanieczyszczenia substancjami innymi niz olej
z 1973 roku (INTERVENTION PROT 1973) wraz z p6zniejszymi zmianami.

Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami z 1969 roku (CLC 1969) wraz z Protokotami z 1976
1 1992 roku i poprawkami z 2000 roku.



Porozumienie w sprawie statkow pasazerskich w ruchu specjalnym z 1971 roku
(STP 1971) wraz z Protokotem z 1973 roku (SPACE STP 1973).

Konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej w dziedzinie przewozu morskiego materialow
jadrowych z 1971 roku (NUCLEAR 1971).

Migdzynarodowa konwencja o ustanowieniu Miedzynarodowego Funduszu
odszkodowan za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami z 1971 roku
(FUND 1971) wraz z Protokotami z 1976, 1992, 2000 i 2003 roku oraz zmianami
z 2000 roku.

Migdzynarodowa konwencja o bezpiecznych kontenerach z 1972 roku (CSC 1972) wraz
Z pozniejszymi zmianami.

Konwencja atenska w sprawie przewozu morzem pasazeroéw i ich bagazu z 1974 roku
(PAL 1974) z Protokotami z 1976, 1990 i 2002 roku.

Konwencja o wutworzeniu Miedzynarodowej Organizacji Ruchomej Lacznosci
Satelitarnej z 1976 roku (INMARSAT C) wraz z podzniejszymi zmianami
i Porozumienie eksploatacyjne dotyczace Mig¢dzynarodowej Organizacji Ruchome;j
Lacznosci Satelitarnej z 1976 roku ( INMARSAT OA) wraz z podzniejszymi
zmianami.

Konwencja o ograniczeniu odpowiedzialnoSci za roszczenia morskie z 1976 roku
(LLMC 1976) wraz z Protokotem z 1996 roku.

Torremolinski Protokét z 1993 roku dotyczacy Miedzynarodowej konwencji
torremolinskiej o bezpieczenstwie statkow rybackich z 1977 roku (SFV PROT 1993).
Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelienia wacht z 1978 roku (STCW 1978) wraz

Z pozniejszymi zmianami.

Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania
swiadectw oraz pelienia wacht dla zatog statkow rybackich z 1995 roku (STCW-F
1995).

Miegdzynarodowa konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim z 1979 roku
(SAR 1979) wraz z pézniejszymi zmianami.

Konwencja w  sprawie przeciwdzialania bezprawnym czynom przeciwko
bezpieczenstwu zeglugi morskiej z 1988 roku (SUA 1988 ) i Protokot w sprawie
przeciwdziatania bezprawnym czynom przeciwko bezpieczenstwu statych platform na
szelfie kontynentalnym z 1988 roku (SUA PROT 1988).

Migdzynarodowa konwencja o ratownictwie z 1989 roku (SALVAGE 1989).

Miedzynarodowa konwencja o wspoltpracy i gotowosci do zwalczania zanieczyszczen
olejowych z 1990 roku (OPRC 1990) i Protokét z 2000 roku do OPRC dotyczacy
zwalczania zanieczyszczen od substancji niebezpiecznych i szkodliwych (OPRC/HNS
PROT 2000).

Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci i odszkodowaniach za szkody zwigzane z
przewozem morskim substancji niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 roku (HNS 1996).
Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadéw i innych
substancji z 1972 roku — tzw. Konwencja londynska (LC 1972) wraz z pdzniejszymi

zmianami i Protoko6t 1966 do Konwencji (LC PROT 1966).

Miedzynarodowa Konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniami olejem bunkrowym z 2001 roku (BUNKERS 2001).

Migdzynarodowa konwencja w sprawie kontroli nad systemami przeciwporostowymi
stosowanymi na statkach z 2001 roku (AFS 2001).

Migdzynarodowa Konwencja o kontroli i postgpowaniu ze statkowymi wodami
balastowymi i osadami z 2004 roku (BWM 2004).



2. Kodeksy:
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Migdzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkéw przewozacych skroplone
gazy luzem (Kodeks IGC).

Migdzynarodowy kodeks srodkow ratunkowych (Kodeks LSA).

Migdzynarodowy kodeks bezpiecznego przewozu masowych tadunkéw ziarna luzem.
Kodeks bezpiecznego postgpowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu tadunkéw
(Kodeks CSS).

Migdzynarodowy  kodeks  zarzadzania  bezpieczng  eksploatacja  statkow
i zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM).

Kodeks bezpiecznego przewozu statkami napromienionego paliwa jadrowego, plutonu
i wysoko promieniotworczych odpaddéw w pojemnikach (Kodeks INF).
Migdzynarodowe kodeksy bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 i 2000 roku
(Kodeksy HSC 1994 i HSC 2000).

Migdzynarodowy kodeks stosowania procedur prob ogniowych (Kodeks FTP).
Kodeks bezpieczenstwa systemow pozarowych (Kodeks FSS).

Wytyczne dot. wprowadzenia programu rozszerzonych przegladow na masowcach
i zbiornikowcach.

. Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposazenia statkdbw przewozacych

niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC).

Kodeks budowy i wyposazenia statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia
luzem (Kodeks BCH).

Miedzynarodowy  kodeks  ochrony  statkbw i  obiektow  portowych
(Kodeks ISPS).

Kodeks wyszkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw oraz petnienia wacht (Kodeks
STCW).

Migdzynarodowy kod sygnatowy (ICS).

Miegdzynarodowy morski kodeks towaréw niebezpiecznych (Kodeks IMDG).

Kodeks bezpieczenstwa jednostek niewypornosciowych (Kodeks DSC).

Kodeks bezpiecznego przewozu statych tadunkéw masowych (Kodeks BC).

Kodeks poziomu hatasu na statkach.

Kodeks bezpieczenstwa jadrowych statkow handlowych.

Kodeks bezpieczenstwa statkow specjalistycznych (Kodeks SPS).

Kodeks bezpieczenstwa urzadzen nurkowych.

Kodeks konstrukcji i wyposazenia ruchomych platform wiertniczych (Kodeks MODU
1989).

Kodeks alarmow i1 wskaznikow (Kodeks AI).

Kodeks bezpiecznego postepowania na statkach przewozacych poktadowe tadunki
drewna.

Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym dla wszystkich typow statkow objetych
wymaganiami IMO.

Kodeks bezpiecznego zatadunku i roztadunku masowcow.

Kodeks badania wypadkéw morskich i zdarzen.

Kodeks przewozu towaréw i oséb statkami zaopatrzeniowymi morskich platform
wydobywczych.

Migdzynarodowy lotniczy i morski poradnik poszukiwania i ratowania (IAMSAR).
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PROGRAMY PRACY ORGANOW IMO DO 2010 ROKU

Zgodnie z postanowieniami Rezolucji Zgromadzenia A.943(23) z dnia

12 maja 2003 roku i A.970(24) z dnia 12 stycznia 2005 roku, program pracy
poszczegélnych komitetow IMO do roku 2010 obejmuje nizej wymienione
zagadnienia.

1. Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC):

wdrozenie, egzekwowanie, monitorowanie, interpretacja  techniczna
i doskonalenie konwencji, kodeksow, zalecen i wytycznych IMO,

zagadnienia dotyczgce projektowania i konstrukcji instalacji maszynowych
i elektrycznych oraz wyposazenia statkow,

sprawy zwigzane z nawigacja i radiokomunikacja,

znaczenie czynnika ludzkiego w zapobieganiu wypadkom i katastrofom
morskim,

sprawy zwigzane ze szkoleniem, wydawaniem $wiadectw i pelnieniem wacht,
promowanie i dbato$¢ o kulturg bezpieczenstwa zeglugi oraz o $wiadomosé
potrzeby jej ochrony,

eksploatacja statkdw z uwzglednieniem aspektow bezpieczenstwa i ochrony
w zarzadzaniu na statku i na ladzie,

sprawy zwigzane z przewozem i przetadunkiem towarow,

ocena liczbowa bezpieczenstwa statku (FSA),

procedury kontroli statkow, raporty niezgodnosci,

statystyka i badanie przyczyn powaznych wypadkow morskich,

harmonizacja wymagan dla nadzoréw i certyfikacji,

zapobieganie aktom piractwa i1 zbrojnym napadom na statki oraz innym
bezprawnym dzialaniom zagrazajacym bezpieczenstwu zeglugi,

srodki dla zwigkszenia ochrony zeglugi,

srodki bezpieczenstwa i procedury traktowania osob uratowanych na morzu,
wspolpraca z ONZ i innymi organizacjami mi¢dzynarodowymi w sprawach
wspolnego zainteresowania,

podstawowe cele standardéw konstrukcyjnych nowych statkow (GBS),
bezpieczenstwo duzych statkow pasazerskich.

2. Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC):

zachecanie do wdrazania najwyzszych, praktycznie mozliwych standardow
w zakresie zapobiegania i kontroli zanieczyszczania morza ze statkow,
promowanie ogodlnoswiatowej akceptacji, wdrazanie 1 ujednolicone
interpretowanie postanowien Konwencji MARPOL 73/78 wraz z Aneksem
VI, Konwencji OPRC 1990, Protokolu OPRC-HNS, Konwencji AFS
i Konwencji BWM,

implementacja istniejacych instrumentéow traktatowych i dziatalno$¢
legislacyjna w zakresie zapobiegania zanieczyszczeniom ze statkow i platform
wydobywczych,



opracowanie srodkow zapobiegania i kontroli zanieczyszczen morza przy
recyklingu (ztomowaniu) statkéw oraz Srodkow zmniejszajacych zagrozenie
zycia ludzi przy tych pracach,

wspolpraca z ONZ i innymi komitetami IMO w zakresie kompetencji
komitetu.

3. Komitet Prawny (LEG):

ewentualna nowelizacja Konwencji prawa morskiego w $wietle zaistnialych
potrzeb 1 stosownie do wytycznych zawartych w rezolucjach Zgromadzenia
A.500(X10), A.777(18) 1 A.900(21),

monitorowanie wdrazania konwencji przygotowanych przez IMO,

nadzoér formalnoprawny spraw zwigzanych z zadaniami IMO w $wietle
Konwencji ONZ o prawie morza (UNCLOS),

promocja programéw wspolpracy technicznej IMO w sprawach legislacji
morskiej,

koordynacja i wspotpraca z ONZ i jej agencjami w zakresie wspolnych
interesOw prawnych,

nadzor formalnoprawny inicjatyw panstw cztonkowskich 1 organizacji
pozarzadowych w zakresie prawa morskiego,

zakonczenie prac nad projektem Konwencji o usuwaniu wrakow,
monitorowanie prac Wspoélnej Grupy Roboczej Ekspertow IMO/ILO
w sprawie odszkodowan z tytulu roszczen za utrat¢ zdrowia i Smier¢
marynarzy oraz za porzucenie marynarzy przez armatorow,

sprawy prawne zwigzane z wyznaczaniem miejsc schronienia dla statkow,
monitorowanie wdrozenia Konwencji HNS.

4. Komitet Ulatwien (FAL):

wdrazanie, interpretacja 1 doskonalenie Konwencji o ulatwieniach
w migdzynarodowym transporcie morskim (FAL), 1965 i jej Zalacznikow,
zachecanie do wdrazania §rodkéw majacych na celu utatwienia i szybki obroét
w miedzynarodowym handlu morskim oraz zapobieganie nieuzasadnionym
op6znieniom odpraw statkdw, osob i towarow,

promocja stosowania wzoréw formularzy IMO FAL oraz wdrazanie systemu
elektronicznej wymiany informacji w zalatwianiu formalno$ci zwigzanych
z odprawa statkow, zatogi, pasazeréw i tadunku oraz w operacjach portowych
zwigzanych ze statkami,

popieranie niezbednych mechanizméw stuzacych wypetnianiu zadan
komitetu i utrzymywanie S$cistej wspolpracy w tym zakresie z innymi
organami IMO.

PODSTAWA PRAWNA OBOWIAZYWANIA DOKUMENTOW IMO
POLSCE

Umowy migdzynarodowe uchwalone pod auspicjami IMO obowiazuja z tytutu

ich ratyfikacji lub zatwierdzenia, zaleznie od rangi danej umowy. Data wejscia
w zycie okreslona jest najczg$ciej w samej umowie. Poprawki (zmiany i uzupehienia)



wprowadzane do umoéw miedzynarodowych uchwalonych pod auspicjami IMO
wchodza w zycie w jeden z nastepujacych sposobow:
e po przyjeciu (np. w trybie ratyfikacji) przez ustalong w umowie liczbe¢ panstw
z dodatkowym wymogiem (lub bez wymogu) posiadania przez te panstwa
okreslonej wielkosci floty (ten sposéb stosuje si¢ z reguty w przypadku
poprawek do czgéci prawno-traktatowej danej umowy),
e w drodze milczacej akceptacji (tacit acceptance), tj. nie wyrazenia zastrzezenia
w okreSlonym terminie przez ustalong liczbg panstw (stosuje si¢ z reguly
w przypadku poprawek do wymagan technicznych konwencji).
Umowy miedzynarodowe oraz wprowadzone do nich zmiany podlegaja publikacji
w Dzienniku Ustaw RP.

7.  OSRODEK DS. IMO PRZY PRS

Konwencja o IMCO weszla w zycie w stosunku do Polski w dniu 13 marca
1961 r. (Dz. U. Nr 14, poz.74). W celu prowadzenia w kraju spraw zwigzanych
z dziatalnoécig IMO i udziatem strony polskiej w jej pracach, Minister Zeglugi
powotat z dniem 20 czerwca 1967 r. Osrodek do spraw IMO, lokujac go przy
Polskim Rejestrze Statkow. Osrodek ten dziala obecnie na podstawie Regulaminu
nadanego 2 lipca 1974 r. przez Ministra Handlu Zagranicznego i Gospodarki
Morskiej. W ramach natozonych obowigzkdéw zbiera on i przechowuje calg
dokumentacjg¢ prac organow IMO, przekazuje zainteresowanym kopie odpowiednich
dokumentéw, opracowuje opinie dotyczace konieczno$ci wprowadzenia w zycie
uchwat i zalecen IMO, przygotowuje materialty merytoryczne dla delegacji Polski na
sesje organéw IMO oraz informuje zainteresowane instytucje 1 jednostki
organizacyjne o zagadnieniach rozpatrywanych przez IMO, jak réwniez
o przygotowywanych i przewidywanych do podjecia przez te organizacje. Osrodek
prowadzi merytoryczng dzialalno$¢ poprzez sekcje specjalistyczne, stanowigce
odpowiednik komitetow i1 podkomitetéw IMO wymienionych w poprzednich
rozdziatach. Zadaniem sekcji jest analizowanie spraw rozpatrywanych na sesjach
organé6w IMO oraz przygotowywanie merytorycznego stanowiska strony polskiej
i wnioskow wynikajacych z podjetych przez IMO uchwal. W sklad
specjalistycznych sekcji osrodka wchodza osoby wyznaczone imiennie przez
kierownikéw urzeddéw, instytucji i przedsigbiorstw gospodarki morskiej jako
ich pelnomocnicy. Ponadto w pracach sekcji biora udziat specjalisci zaproszeni
do wspolpracy przez Prezesa Zarzadu Polskiego Rejestru Statkow S.A.
Przewodniczacy sekcji jest wybierany co 2 lata glosami czlonkow sekcji.
Sekretarzem sekcji jest wyznaczony pracownik osrodka.

Obecnie w osrodku dzialaja nastepujace sekcje:
Ds. Bezpieczenstwa Zeglugi (NAV).
Ds. Konstrukcji i Wyposazenia Statku (DE).
Ds. Ladunkow Masowych Cieczy i Gazéw Przewozonych Luzem (BLG).
Ds. Ochrony Przeciwpozarowej (FP).

bl
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Ds. Przewozu Towaréw Niebezpiecznych, fadunkéw Stalych i Kontenerow
(DSC).

Ds. Radiokomunikacji oraz Poszukiwan i Ratownictwa (COMSAR).

Ds. Statecznosci i Linii Ladunkowych oraz Bezpieczenstwa Statkéw Rybackich
(SLF).

Ds. Szkolenia Zawodowego i Obowigzkow Wachtowych (STW).

Ds. Wdrazania Konwencji (FSI).

10. Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC).
11. Prawna (LEG).

W miarg potrzeby powotywane sg takze grupy robocze i zespoty specjalistow

do przygotowania okreslonych opracowan. W osrodku nie ma sekcji bedacej
odpowiednikiem Komitetu Utatwien (FAL), poniewaz od 1998 r. problematyka
dzialalno$ci tego komitetu zajmuje si¢ w kraju bezposrednio ministerstwo wlasciwe
do spraw portéw morskich i zebrania przedstawicieli instytucji i przedsigbiorstw
zainteresowanych tg tematyka odbywaja si¢ w Warszawie.
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Rys. 1. Struktura Organizacyjna IMO






