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STACJE POLSKIEGO RATOWNICTWA BRZEGOWEGO
(stan do 1938 .)

10 lutego 1920 roku nastgpita dawno oczekiwana przez Polske chwila
przejecia niezmiernie matej czeSci wybrzeza morskiego Baltyku. Na tym
odzyskanym skrawku polskiej ziemi sprawy rozbitkéw regulowane byly przez
niemiecka ustawe z 17 maja 1894 roku, ktéra ze zmianami obowigzywata do konca
lat dwudziestych. W mys$l jej postanowien wszelkie problemy zwigzane
z ratowaniem zycia ludzkiego na morzu nalezaly do administracji ogolnej.
Za czas6w niemieckich wtadz¢ nadzorczg sprawowat prezes Rejencji Gdanskiej,
a w Pucku istniat Urzad dla Rozbitkéw (Strandamt), w ktéorym obowiazki naczelnika
petnit miejscowy landrat.

Polska administracja powiatu puckiego, nie wprowadzita istotnych zmian
w zakresie ratownictwa, dostosowala jedynie ustawe¢ do nowych realiow. Wszelkie
kompetencje bylego prezesa Rejencji Gdanskiej przejat wojewoda pomorski,
a naczelnikiem reaktywowanego Urzedu dla Rozbitkdéw zostal pierwszy
komisaryczny starosta pucki Bolestaw Lipski. Dnia 23 maja 1927 roku wojewoda
pomorski powierzyt to stanowisko referendarzowi Franciszkowi Bata, wicestaro$cie
powiatu morskiego. Po wlaczeniu zagadnien ratownictwa do Urzedu Morskiego
w Gdyni, dyrektor Jozef Poznanski dnia 8 sierpnia 1928 roku powierzyt kierowanie
ratownictwem brzegowym kapitanowi portu gdynskiego kpt. z.w. Wiladystawowi
Zalewskiemu.

W sktad wspomnianego Urzgdu dla Spraw Rozbitkéw wilaczono placowki
terenowe rozlokowane w o$miu punktach odzyskanego wybrzeza, liczac od Debek
do granicy z Wolnym Miastem Gdanskiem. Okreslano je jako Wojtostwa dla
Rozbitkow i zlokalizowano w nastepujacych miejscowosciach:

— Wojtostwo dla Rozbitkow Mechelinki — od granicy Wolnego Miasta Gdanska,

— Wojtostwo dla Rozbitkéw Puck — od Rewy do Wielkiej Wi,

— Wojtostwo dla Rozbitkéw Hel — obustronnie wybrzeze Helu do Jastarni,

— Wojtostwo dla Rozbitkéw Jastarnia — do Kuznicy,

— Wojtostwo dla Rozbitkéw Chatupy — pomiedzy Wielka Wsig a Chatupami,

— Wojtostwo dla Rozbitkow Wielka Wie§ — az do Rozewia,

— Wojtostwo dla Rozbitkow Karwia od Rozewia do strugi przy Karwienskich Blotach,
— Wojtostwo dla Rozbitkow Karwienskie Btota — do granicy niemieckie;j.

Powotanie z dniem 2 kwietnia 1920 roku Urzedu Marynarki Handlowej
z siedzibg w Wejherowie, ktéremu podlegaty ,,sprawy rozbitkéw morskich oraz
ratownictwa morskiego” wielce skomplikowalo i tak wystarczajaco nietatwe
zagadnienia dotyczace wlasciwego ratownictwa, a szczegdlnie ratownictwa zycia.



Wprowadzenie Tymczasowej Instrukcji Departamentu Spraw Morskich —
Ministerstwa Spraw Wojskowych z 21 maja 1920 roku, odnoszacej si¢ do zagadnien
ratownictwa doprowadzito do naruszenia uprawnien wojewody, wynikajacych
z niemieckiej ustawy. Jednakze decyzja wojewody pomorskiego dr Stefana
Laszewskiego, scedowujaca zakres dziatania Urzedu dla Rozbitkéw na rzecz Urzedu
Marynarki Handlowej, zawiesita istniejagcy spor kompetencyjny do czasu
wprowadzenia nowej, polskiej ustawy.

W ukladzie zawartym 16 czerwca 1920 roku pomiedzy wojewoda pomorskim
a Urzedem Marynarki Handlowej z siedzibg w Wejherowie, nie wprowadzono
nowych rozwigzan strukturalnych. Dyrektor Urzedu Marynarki Handlowe;j
realizujgc zadania zwigzane z ratowaniem ludzi miatby do pomocy dozorcoéw
wybrzeza czyli tzw.  strandowych, ktérzy by w terenie przejeli obowigzki
spoczywajace poprzednio na Wojtostwach dla Rozbitkow. Proponowano zapewnic¢
sobie pomoc gmin lub starostw w akcjach udzielania pomocy rozbitkom.

Brak jest jednoznacznych danych, czy do konca 1921 roku Urzad Marynarki
Handlowej wecielit w zycie postanowienia wspomnianego uktadu, ktore dotyczyty
spraw rozbitkdéw morskich. Wszystkie okoliczno$ci przemawiaja za tym, ze Urzad
nadal funkcjonowat jako placoéwka administracji ogolnej. Ostatecznie porozumienie
torunskie stracito obowigzujaca moc z chwila przejecia w 1922 roku spraw
marynarki handlowej przez Ministerstwo Przemystu i Handlu.

Przejecie stacji ratownictwa brzegowego przez polskie wladze

Natychmiast po objg¢ciu wybrzeza przez polskie wladze administracji, podjeto
kroki przejecia mienia, bedacego wlasno$cia niemieckiego towarzystwa
do ratowania rozbitkow morskich z siedzibg w Bremie, a ktére to na podstawie
Traktatu Wersalskiego przeznaczono do zlikwidowania na rzecz Skarbu Panstwa
Polskiego. Wszelkie sprawy Marynarki Handlowej i Marynarki Wojennej
w poczatkowym okresie II Rzeczypospolitej znajdowaty si¢ w gestii Departamentu
ds. Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych. Departament ten dokonat lustracji
ratownictwa brzegowego, przy czym stwierdzono:

— stacje ratownictwa brzegowego w Helu i Jastarni znajduja si¢ w dobrym
stanie,

— stacja ratownictwa brzegowego w Karwienskich Btotach ,,przedstawiata
tylko resztki mniej lub wiecej jeszcze uzyteczne”,

— stacja ratownictwa brzegowego w Wielkiej Wsi zostala podczas ,,przewrotu

w Niemczech w 1919 roku doszczetnie zdemolowana”.

Przejecie dwoch stacji ratownictwa brzegowego w Helu i Jastarni bedacych
w stosunkowo w dobrym stanie dokonano dopiero w 1925 roku, przy czym Skarb
Panstwa Polskiego uiscit nalezno$¢ w postaci 12.000 zlotych. Stacje ratownictwa
brzegowego we Wiadystawowie i Karwienskich Blotach zostaly przejete w terminie
pézniejszym. Stacje w Helu i Jastarni natychmiast po przejeciu ,,przeszty” na nowa
organizacje¢, skompletowano nowe druzyny ratownicze skladajace si¢ gltownie
z ochotnikdow rybakow, rozpoczeto proces ¢wiczen nowych druzyn ratowniczych.
Koszty utrzymania stacji ratowniczych, konserwacji sprzgtu i ¢wiczen, ktore



przeprowadzano co trzy miesiagce wymagaty rocznie 3 000 zlotych, co ponosito
Ministerstwo Przemystu i Handlu.

Autor, o inicjatach L.M. (Morze, 11,1927), opisujac stacje ratownictwa
brzegowego w Helu podaje, Zze czynnoS$¢ stacji jest , dwojaka”, tzn. statek
potrzebujacy pomocy znajduje w pewnej “znacznej” odlegtosci od brzegu:

— do statku wyrusza 10dz ratownicza o specjalnej budowie, wyposazona

w $rodki pierwszej pomocy i $wiadczy ustugi na rzecz ludzi tongcych,
rannych izmarznigtych. Zwykle 1t6dzZ obslugiwana jest przez
najwytrawniejszych wioslarzy, czasami gdy sytuacja sprzyja ratownicy
wykorzystuja zagle,

— gdy statek osigdzie na mieliznie w odleglosci nie wigkszej niz 600
metrow, stacja ratownictwa brzegowego mogla nie$¢ pomoc rozbitkom
przy pomocy tzw. urzadzenia rakietowego.

Ratunek polegat na zrgcznym, szybkim i szczeSliwym wykonaniu pewnych

czynnosci:

a) dostarczenie na miejsce katastrofy kompletu aparatu rakietowego, co na stacji
helskiej dokonuje si¢ przy pomocy noszy, a na stacji w Jastarni za pomocg do
tego celu przystosowanego wozka, ewentualnie ciggnietego przez konie,

b) ustawienie aparatu na wybrzezu, podiaczenie cienkiej linki rakietowe;j”
o dhugosci 700 metréow, odpaleniu rakiety pociagajacej za sobg linke w kierunku
statku na mieliznie. Link¢ przechwytuje zatoga statku i ,,wybiera” ja wraz
z przylaczona grubsza linka z blokiem; zatoga przywigzuje linke wraz z blokiem
na maszt swej jednostki, a po przymocowaniu daje zna¢ druzynie ratowniczej na
brzegu (dzien sygnal optyczny, w nocy latarniag naftowa). Kolejna operacja
polega na tym, ze przy pomocy uprzednio podanej liny przekazuje si¢ grubg ling,
ktérg umieszcza si¢ ponizej bloku poprzednio wspomnianego, zamocowanie tej
grubej liny sygnalizuje si¢ do druzyny ratowniczej na brzeg. Przy pomocy tej
techniki zabierano ludzi ze statku na lad.

Ponownie kwestie dotyczace rozbitkow morskich i1 ratownictwa morskiego
znalazly si¢ w gestii Urzedu Morskiego na zasadzie rozporzadzenia prezydenta
Rzeczypospolitej (w randze ustawy) z 22 marca 1928 roku (Dz.U. RP z 26 marca
1928 r., Nr.38, poz.366) o organizacji i zakresie dziatania wtadz marynarki
handlowej, ktore ustalito zakres dziatania Urzedu. Podlegaty mu nastgpujace
sprawy:

— policji portowej zeglugowej,

— pilotazu,

— budowy oraz zarzadu latarniami morskim, ptawami i innymi znakami nawigacyjnymi,

— inspekcji technicznej statkéw morskich i handlowych pod wzgledem zdatnosci do
zeglugi morskiej,

— budowy oraz utrzymania panstwowych portéw morskich, urzadzen portowych

i umocnien brzegowych,

— eksploatacji panstwowych portow morskich, przystani i urzadzen portowych,

— nadzoru nad budowg , utrzymaniem i eksploatacja portow, przystani i urzadzen
portowych bedacych wtasno$cia komunalng lub prywatna,

— budowy i utrzymania wydm morskich,

— poglebianie i utrzymanie morskich drég wodnych,

— nadzoru nad kottami parowymi morskich statkow handlowych,

— pomiaru statkoéw morskich,



— shuzby zeglarskiej morskie;j,

— ratownictwa morskiego,

— zbierania materiatdéw dotyczacych ruchu portowego,

— wspoldzialanie z innymi wiladzami w sprawach nalezacych do kompetencji tych
wladz, a dotyczacych marynarki handlowej i morskich portow handlowych,

— odwotan od decyzji podlegtych urzedow,

— inne, zlecone poszczegolnymi przepisami prawnymi.

Powotane do zycia stacje ratownictwa brzegowego w Polsce w okresie
miedzywojennym rozpoczely swoja dziatalnos¢ od stynnych ,,Zaslubin Polski
zmorzem” w Pucku dnia 10 lutego 1920 r., ktorego to aktu dokonat gen. Jozef
Haller. W roku 1938 do ich zadan nalezalo udzielanie pomocy statkom:

=  znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie przy brzegu,
= wrazie ich wejscia na skale lub mielizne,

= w przypadku wybuchu kotla,

=z powodu pozaru,

" innej przyczyny.

Pomoc stacji ratownictwa brzegowego ograniczata si¢ do  ratowania
pasazerow 1 zaldg z jednostek w potrzebie oraz ewentualnie ratowania
co cenniejszych przedmiotow ze statku bedacego w niebezpieczenstwie.
Ratownictwem z dala od lagdu oraz ratownictwem mienia zajmowat si¢ Urzad
Morski, holowniki ,, Zeglugi Polskiej” a wielka role w tym procesie odgrywaty sity
i $rodki Marynarki Wojenne;.

Poszczegdlne stacje ratownictwa brzegowego: Karwia, Wladystawowo
(w budowie), Jastarnia i Hel wyposazone w sprzet, kierowane byly przez
kierownikéw stacji 1 ochotnikéw rekrutujagcych si¢ z mieszkancow, zwykle
z doswiadczonych rybakéw zamieszkujgcych w  poblizu ratowniczej stacji
brzegowej. We Wiladystawowie, ktorego kapitanem portu w tym okresie byl kpt.
z.w. Henryk Borakowski, funkcje ratownicze obok funkcji dozorczej i inspekcyjne;j
polskich wdd terytorialnych poczynajac od miejscowosci Debki az po Hel, pehita
mata jednostka motorowo-zaglowa o nazwie ,,Gazda”. Stacje ratownicze
wyposazone byly w todzie ratownicze wiostowe wzglednie motorowe oraz w sprzet
rakietowo-linowy. todzie isprzet ratowniczy przechowywano w specjalnych
budynkach (szopa ratownicza) do tego przeznaczonych, zlokalizowanych w poblizu
brzegu morskiego. Przodownik stacji (kierownik stacji) zwykle miat potaczenie
telefoniczne z najblizsza poczta lub miejscowa wiadza.

Lodzie ratownicze budowane byly w wiekszosci jako konstrukcje metalowe,
posiadaty zwykle w dziobowej i rufowej czeSci zbiorniki powietrzne w celu
utrzymania jednostki na powierzchni wody w razie przebicia poszycia lodzi
ratowniczej. tLodzie umieszczane byly w szopach gdzie staly na pochylni
z podwoziem, z ktérego latwo mozna bylo je zsuna¢ do wody i réwnie latwo
za pomocg przymocowanej do podwozia windy, mozna bylo wyciagna¢ ja na
pochylnie.

Rakiety ratownicze — Stacje ratownictwa brzegowego wyposazone byly
wrakiety ratownicze, za pomocg ktorych wystrzeliwano linke w kierunki
zagrozonego statku. Linka ta tworzyla polaczenie lad statek i umozliwiata
ewakuacje ludzi.



Zasigg lotu rakiety zalezny byt od wielkosci kalibru tejze oraz kierunku i sity
wiatru. Rakieta kalibru 80 mm zdolna byla ,,zanies¢” linke na odleglos¢ 400
metréw, a 50 mm na okoto 300 metrow.

W celu podania linki ( rzutki) z todzi ratowniczej] mozna bylo poshuzyé
si¢ specjalng strzelba, ktorej zasigg wynosi jedynie 80 m.
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Fot. 1. Stacja rakietowa w Jastarni (archiwum autora)

Wykaz stacji ratowniczych — ratownictwa brzegowego
wg ,,Spisu latarn i sygnatéw nawigacyjnych” (1938, Cz. 1)

e Karwia na wydmie przed wsig, polozona w pozycji: szer. 54°50° N i dlugosc
018°14’ E; znajdowala si¢ w murowanym budynku (szopa) z czerwonej cegly —
wyposazenie tej stacji na dluzszy czas zostato odroczone.

Wiadystawowo w pozycji 54°43° N i dlugos¢ 018°25’E — stacja w budowie
Jastarnia na wydmie koto wioski, potozona w poz. szer.54°43’N i dlugos¢ 018°41
E, stacja posiadata jedna t6dzZ ratownicza wiostowa z podwoziem oraz jeden aparat
rakietowy. Zasieg rakiety okoto 400 m.

e Hel w porcie rybackim potozony w pozycji 54°36 N i dtugos¢ 018°50°E; budynek
murowany czerwony (szopa); stacja wyposazona byla w jedng 16dz ratownicza
wiostowa oraz jeden aparat rakietowy przenosny. Zasieg rakiety okoto 400 m.
Budynek ( szopa) jest widoczny z otwartego morza.*
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