Apoloniusz Lysejko
Towarzgystwo Przyjaciol Centralnego Muzeum Morskiego

HISTORIA LATARNI MORSKIEJ NA MIERZEI WISLANEJ

Atrakcyjnos$¢ latarni w Krynicy Morskiej zawdzieczamy przede wszystkim
Urzedowi Morskiemu w Gdyni, ktéry pozwolit Towarzystwu Przyjaciot
Centralnego Muzeum Morskiego nie tylko na organizowanie ruchu turystycznego
w latarni ale rowniez polepszaniu jej walorow estetycznych.

Latarnie morskie to wdzigczny temat dla fotografow. Z kazdego pobytu nad
morzem albumy rodzinne zapetniaja si¢ licznymi fotografiami, wsréd ktorych nie
brakuje zdje¢ ,,z latarnia w tle”. Poza wspomnieniami do albumu i pamigci
komputera oddajemy ten artykul, w ktorym zawarta zostata nie tylko historia latarni
w Krynicy Morskiej ale réwniez informacje dotyczace oznakowania nawigacyjnego
na Mierzei i Zalewie Wislanym.

Swietno$¢ zaglowcow przypada na wieki XVIII do polowy XX. W okresie
tym zbudowano wiele wspaniatych statkow napedzanych wiatrem jak rowniez latarn
morskich. Akwen Morza Baltyckiego byl niewystarczajaco wyposazony
w oznakowanie nawigacyjne i dlatego w latach 1871-1914 zbudowano mig¢dzy
innymi latarnie: Jastarnia-Bor, Nidden, drugg latarni¢ w Rozewiu, Czolpino,
Oksywie, Darléwko, Gaski, Buk, Dahmeshoved, Westermalkersdorf, Dornbusch,
Nowy Port w Gdansku, Krynica Morska, Warnemiinde, Arkona, Staberhuk, Ustka,
Stilo i Kolobrzeg. Wigkszo$¢ z wymienionych powyzej latarni przeszta pod zarzad
Polskiej Administracji Morskiej, najpierw po I, a nastgpnie po II Wojnie Swiatowe;.
Wisrdd latarn, ktore powstaty w tym okresie jest rOwniez opisana latarnia morska
w miejscowosci letniskowej zwanej wowczas Kahlberg-Liep. Decyzja Pruskiej
Administracji Morskiej zdecydowano wybudowaé latarnie¢ morska na Frische
Nehrung (obecnie Mierzeja WiSlana, zwana niekiedy Mierzeja Fryjska),
tj. na szerokim wale wydm piaszczystych, ktore ciagng si¢ waskim pasem
od Westerplatte wzdluz catej delty Wisly, a w dalszym ciaggu przechodza w waski
potwysep, oddzielajacy Morze Battyckie od Frisches Hoff (obecnie Zalew Wislany
zwany dawniej Zatoka Swieza). Juz w XIII w. mieszkancami Mierzei byli
stowianscy Pomorzanie i Prusowie. Miejsce, ktoére w ostatnim dziesigcioleciu XIX
w. wybrano pod budoweg latarni znajdowalo si¢ w potowie drogi pomiedzy zalewem
i morzem na 30 m wysokos$ci, zalesionej lasem iglastym wydmie, polozonej okoto
300 m na wschod od wioski, ktéra byta juz ulubionym kapieliskiem mieszkancow
Elblaga i Gdanska zwanej wowczas Ostseebad Kahlberg. Rozpoczecie budowy
zaplanowano na wiosne 1894 r. uroczystym potozeniem kamienia wegielnego,
w ktorym mieli uczestniczy¢ cesarz Wilhelm II oraz minister roboét publicznych.
Z niewiadomych powodoéw zaproszeni goScie nie przybyli na uroczystos¢, ktora
odbyla si¢ bez specjalnego ceremoniatu. Wybudowanie latarni bylo zadaniem
waznym 1 zostatlo podzielone pos$rod roznych wykonawcow. Pierwsze prace



z zakresu robdt ciesielskich 1 murarskich zostaty zlecone przez Nadzér Budowlany
Zarzadu Drog Wodnych z Neufahrwasser (obecnie Nowy Port) przedsigbiorcy
budowlanemu Edwardowi Stachowi z Elblaga, ktory z poczatkiem czerwca 1894 r.
przystapit do ich wykonywania. O wazno$ci budowanej latarni $wiadczg uzyte
materialy, ktére zamawiano u znanych wykonawcoéw. Cieszaca si¢ doskonatg opinig
cegielnia w Matarni kolo Gdanska dostarczyta cegle licowke. Do budowy cokolu
i gzymsu sprowadzono z Drezna granitowe ciosy. Laterna stanowigca zwienczenie
wiezy zostata wykonana w Gdansku. Mechanizmy zegarowe i urzadzania optyczne
dostarczyta firma Picht & Co. z Rathenow koto Berlina. Niezaklocony niczym
przebieg prac umozliwit oddanie latarni do uzytku juz 1 maja 1894 roku.

Jak wygladat zbudowany obiekt skladajacy si¢ z wiezy 1 budynku,
przedstawiajg liczne rysunki zamieszczone na kartach pocztowych z tamtego okresu.
Budowla skladata si¢ z kilku wyrdzniajacych si¢ elementow. Na wysokim,
czworokatnym cokole stata okragla 19 metrowa wieza, zakonczona o$miokatnym
granitowym gzymsem, ozdobionym tukowymi dekoracjami umieszczonymi wokot
niego. Ponad gzymsem umieszczono rowniez osmiokatng laterng, kolorystycznie
synchronizujaca z szarym gzymsem ponizej. Od wschodniej strony stat
podpiwniczony budynek stuzbowy ze skosnym dwuspadowym dachem. Od strony
p6tocnej znajdowat sie bunkier-magazyn. Caty obiekt byt dwukolorowy: budynek
1 wieza z czerwonej cegly oraz laterna pomalowana na szaro pod kolor uzytych
elementdw z granitu.

Uruchomiona w 1895 r. latarnia w Krynicy $wiecita $wiatlem blyskowym
(charakterystyka: po 2 s Swiecenia nastgpowaly 4 s przerwy), ktorego widzialno§¢
wynosita 18 mil morskich a poziom $wiecenia znajdowatl si¢ na wysokosci 48 m
ponad powierzchnig morza.

Latarnie¢ wyposazono w aparat Fresnela III klasy. Sktadat si¢ on z soczewki
(o ogniskowej 500 mm) i zrodia $wiatla, ktorym byt palnik z ponczoszka zarowa
(o $rednicy 60 mm) spalajacy benzol. Bylo to urzadzenie bardzo klopotliwe
w eksploatacji. Dysze palnika czesto zatykaly si¢ i §wiatlo gasto. Te state ktopoty
z benzolowym $wiattem zarowym wymagaly czgstej wymiany glowicy palnika.
Takie zrédlo $wiatta funkcjonowato przez ponad 30 lat. Dopiero 5 grudnia 1928 r.
dokonano jego zmiany. Zastosowano duzo prostsze rozwigzanie stosujac jako
paliwo sprezony gaz, doprowadzony bezposrednio do palnika. Praca wykonywana
przez obsluge latarni wymagata ciaglosci wobec czego zatrudniano dodatkowo
jednego pomocnika latarnika, do obowigzkow ktorego nalezato zastgpstwo
na wypadek choroby, urlopu lub innych nieprzewidzianych wydarzen.

Instalacja gazowa w latarni zostala zatozona przez znang berlinska firme
Julius Pintsch, ktéra migdzy innymi zainstalowata $wiatlo gazowe w latarni
Morskiej Stilo w 1926 r. a dzisiaj, jako Pintsch Bamag GmbH w Dinslaken jest
dostawca sprzetu elektro-optycznego majacego zastosowanie w urzadzeniach
stosowanych w latarniach morskich. Zastosowanie nowych urzadzen spowodowato
zmiang charakterystyki swiatta. Czas §wiecenia pozostat bez zmian lecz wydtuzono
do 9,5 s przerweg. Kazda latarnia morska wymaga, aby dla niezawodnosci systemu
nawigacyjnego, oprocz Swiatla podstawowego bylo zainstalowane $wiatto



rezerwowe. Swiatlem rezerwowym pozostawiono starg lampg¢ benzolowa jako
rezerwowe zrodlo §wiatto na wypadek awarii instalacji gazowe;.

Juz w poczatkowym okresie eksploatacji S$wiatla gazowego wystapily
niespodziewane kiopoty. Swiatto latarni przy silnych mrozach bylo niewidoczne.
W okresie zimowym obserwowano zjawisko skraplania pary wodnej na $cianach
i szybach laterny. Skroplona para na szybach przy niskiej temperaturze zamarzata
powodujac tworzenie cienkiej warstwy lodu ograniczajacej zasigg $wiecenia.
Zjawisko to byto tym silniejsze im mniejsza byla laterna i im wigksza byta réznica
pomiedzy temperaturg wewnatrz i na zewnatrz laterny. Wprowadzenie centralnego
ogrzewania spowodowato zamarzanie szyb laterny juz przy temperaturze minus 5° C
podczas gdy przed wprowadzeniem centralnego ogrzewania zamarzanie szyb
nastgpowato dopiero ponizej minus 15° C. Zjawisko to wystgpowalo rowniez na
latarniach podlegtych dyrekcji szczecinskiej, w ktorej prowadzono rozne zabiegi
zmierzajace zapobieganiu temu niebezpiecznemu dla zeglugi zjawisku. Stosowano
srodki uzywane przeciw zamarzaniu szyb samochodowych, podwdjne szyby
z 10. centymetrowg warstwg izolacyjng albo prowadzono ,przewietrzanie” szyb
przez stosowanie specjalnych wietrznikéw. Najbardziej skuteczne okazaly si¢ dwie
ostatnie metody jednak instalacja drugiej warstwy szyb byta technicznie utrudniona.
Zdecydowano si¢ na likwidacje wilgoci poprzez silne przewietrzanie latarni wraz
z przewietrzaniem pomieszczenia laterny przy jednoczesnym zaprzestaniu
ogrzewania latarni. Poczawszy od zimy 1931/1932 latarnia byla ,,niedogrzana”
1 zjawisko zamarzania nie wystgpowalo tak intensywnie. Wzgdrze latarni morskiej
bylo znacznie oddalone od wsi i dopiero pod koniec 1938 r. dokonano podlaczenia
do miejscowej sieci elektrycznej shluzbowego budynku obok latarni wraz
z mieszkaniem latarnika. Doprowadzenie zasilania elektrycznego do latarni nie
spowodowalo zmiany zasilania $wiatla latarni, ktére nadal pozostato $wiattem
uzyskiwanym z palnika gazowego. Zmiane zrddla swiatla na zasilanie elektryczne
przerwata wojna 1939-1945.

Koniec lat trzydziestych to okres ekspansji Niemcow réwniez w stosunku
do II Rzeczypospolitej. Nawet w odniesieniu do latarni morskiej, tak mato znaczacej
strategicznie placowki przygotowano zalecenia na wypadek ,,szczegélnych
okoliczno$ci”. W tym celu do latarnika skierowano pismo dnia 25 stycznia 1939 r.,
w ktorym czytamy: ,, Od pewnego czasu Wydzial ,,Y” Dyrekcji Wodnej poruczyt
latarni morskiej donioste zadania w zwigzku ze szczegdlnymi okoliczno$ciami. Przy
wykonywaniu wymienionych wyzej zadan szczegdlnych latarnik musi w nocy,
w jak najkrotszym czasie, ze swojego mieszkania dosta¢ si¢ do latarni [...]”.
Latarnik otrzymat w ten sposdb do wykonania rozkazy niczym zoklierz. Wszystko
bylo zrozumiate. Zblizata si¢ wojna...

Okres wojny latarnia przetrwala bez zniszczen. Rok 1945 przynidst duze
zmiany nie tylko na Mierzei Wislanej. Niemcy opuscili uzdrowisko, ale nie
zapomnieli dokona¢ zaminowania latarni morskiej. 3 maja 1945 r. wojska radzieckie
zajely te miejscowos¢ wypoczynkowa, walczac z ustepujacymi oddziatami
hitlerowskimi podazaty przez mierzej¢ ku zachodowi. W trakcie dziatan wojennych
zniszczeniu uleglo wiele pensjonatow, w tym rowniez latarnia morska. Detonacja



fadunku wybuchowego nastgpita dopiero wowczas, gdy zokierze weszli na wieze.
Zgineli pod gruzami zZolierze wojsk radzieckich, ktorzy pochowani
sa na cmentarzyku sgsiadujagcym z odbudowang latarnig.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w 1945 r. zycie wracalo normy.
Na terenach wokoét zalewu i na mierzei zaczeli osiedlali si¢ nowi mieszkancy,
z ktorych wielu wykonywato zawod rybaka. Poludniowo-wschodnia czes¢ Zatoki
Gdanskiej i Zalew Wislany pozostaty bez latarni morskiej jednak decyzja Urzedu
Morskiego w Gdyni postanowiono zainstalowa¢ tymczasowe $wiatlo nawigacyjne.
Na lokalizacje §wiatla wybrano wysoki budynek w Lysicy. Swiatlo elektryczne
umieszczono na wysokosci 45 m n.p.m. we wiezyczce wzniesione] na dachu
werandy domu wczasowego ,,Baltyk” oddalonego okoto 6 kabli w kierunku
zachodnim od dawnej latarni w miejscowosci, ktora od zakonczenia wojny
nazywala si¢ Lysica. Swiatto miato widzialnos¢ 10 Mm (okoto 18 km) i bylo
widoczne z wod Zatoki jak réwniez z miejscowosci potozonych po drugiej stronie
Zalewu: Tolkmicko, Suchacz i Frombork. Wydziat Nawigacyjny Glownego Urzedu
Morskiego w Gdyni dazyl do reaktywowania wszystkich latarn na wybrzezu
uzyskanych w wyniku znacznego poszerzenia dostepu do morza. Program objat
miedzy innymi budowe latarn w Jastarni i Lysicy oraz utworzenia lancucha
radiolatarn umozliwiajgcg okre§lenie pozycji nawigacyjnej w odlegtosciach
pozachoryzontalnych. Rozpatrzono kilka wariantow budowy latarni i wybrano
koncepcj¢ przedstawiong przez Zaklad Budownictwa Politechniki Gdanskiej pod
kierownictwem prof. Stanistawa Puzyny (1883-1955). Ze wzgledu na mate
zroéznicowanie wysokosciowe Mierzei Wislanej decyzja lokalizacji nowej latarni nie
byta skomplikowana. Zdecydowano o budowie nowej latarni obok istniejacej
wczesniej. Projekt obejmowat zbudowanie 26,5 m wysokosci wieze o Srednicy 6 m
u dotu i 4,5 m u géry z umieszczona ponad nig laterng przykryta stozkowym
dachem. Do budowy wiezy uzyto wcze$niej prefabrykowanych bloczkow
betonowych o wymiarach 42 cm dhugosci, 35 cm wysokosci i 40 szerokosci.
Dla usztywnienia wznoszonej konstrukcji bloczki faczono pionowymi wkladkami ze
stali zbrojeniowej natomiast poziome wzmocnienie uzyskano poprzez wykonywanie
zbrojonego wienca co szdésta warstwe bloczkow. W celu obshigi $wiatta
pobudowano schody, ktore wspornikowo przylegaja do wewnetrznej $Sciany wiezy
i spiralnie wznosza si¢ do goéry. W laternie umieszczono urzadzenie optyczno-
-Swietlne na wysokosci 53 m n.p.m., skladajace si¢ z cylindrycznej soczewki
o srednicy 1000 mm i dwupozycyjnego zmieniacza z 2 zarowkami o mocy 1000 W
kazda. Widzialno$¢ $wiatla przy dobrej pogodzie ma zasieg 19,5 Mm. Wraz
z budowga latarni wybudowano parterowy budynek techniczny oddalony w kierunku
pOlocnym o 15 metréw od niej. W budynku tym umieszczono dyzurke latarnikow
i agregat pradotworczy shuzacy jako rezerwowe zasilanie §wiatla 1 urzadzen latarni
w zwigzku z czgstymi przerwami w dostawie pradu.

Uroczystego zaSwiecenia $wiatla latarni 1 oddania calego obiektu
do eksploatacji dokonat dyrektor Gdanskiego Urzedu Morskiego kpt. z. w.
Waldemar Wallas o godz. 18.57 w dniu 25 sierpnia 1951 r. Mechanizmy
i urzadzenia zamontowane w 1951 roku do dzisiaj funkcjonujg w latarni. Bez zmian
pozostata cylindryczna soczewka.



Od zakonczenia wojny Lysica przez dhugi czas nie mogta odzyskac¢ znaczacej
pozycji wsrod kapielisk nadmorskich i1 byta traktowana jako osada rybacka. Dopiero
w styczniu 1958 r. osada uzyskata prawa osiedlowe i zaistniata jako kapielisko
morskie przy jednoczesnej zmianie nazwy na Krynice Morska.

Administracja Morska dbata o techniczny rozwoj w zakresie bezpieczenstwa
zeglugi. Oprocz systemow optycznych okreSlenia pozycji wprowadzono systemy
radiowe. Latarnia morska w Krynicy byla jedng z wielu, na ktorej zainstalowana
byla radiolatarnia. W roku 1956 zainstalowano przy latarni urzadzenia radiowe
i dokonano przebudowy budynku technicznego zaktadajac dwuspadowy dach
na podwyzszonym o pigtro budynku. Radiolatarnia Krynica Morska funkcjonowata
w latach 1957 - 1997, wysylajac w eter rozpoznawczy sygnat ,,KM” wg alfabetu
Morse’a. Czas nadawania sygnatu podczas pogody wynosit cztery razy na godzing,
a mianowicie o 02, 08, 32 i1 38 minucie kazdej godziny, a podczas mgty co 6 min.
zaczynajac od 02 minuty kazdej godziny. Nawigatorzy z tatwo$cia rozpoznawali ten
sygnat radiowy: ,,-.---,, (kreska, kropka, trzy kreski). To Krynica Morska. Wraz
z zaprzestaniem wykorzystywania radiolatarn do celdow nawigacyjnych,
zastgpionych systemem GPS, radiolatarni¢ w Krynicy zdemontowano, a urzadzenia
przeniesiono do Muzeum Latarnictwa w Rozewiu. Maszt radiolatarni zostat takze
przeniesiony do Rozewia i zainstalowano na nim urzadzenia pierwszej z dwu stacji
GPS dziatajacych w Polsce.

Zgodnie z zaleceniami IALA (Mig¢dzynarodowe Stowarzyszenie Shuzb
Oznakowania i Pomocy Nawigacyjnych z siedzibg w Paryzu), latarniec morskie
powinny zachowywaé niezmiennie taki sam wyglad zewngtrzny, utrzymujac
kolorystyke wiezy 1 charakterystyke $wiatta opublikowane w pomocach
nawigacyjnych dla marynarzy (Locja, Spis $wiatel). W celu poprawy kolorystyki
zewnetrznej latarni, mniej wiecej co 15 lat, przeprowadzane sa prace malarskie.
Prace konserwacyjne zewnetrz i wewnatrz wiezy przeprowadzono w 1996 r.
Czynnos$¢ te wykonano ze statych rusztowan wokot wiezy. Wykonano takze prace
remontowe laterny. Zachowano  dotychczasowa kolorystyke, malujac wieze
na kolor czerwony a laterng na bialo. Jednocze$nie z pracami wokol wiezy
wykonano remont budynku maszynowni sasiadujacej z latarnig. Prace wykonywano
w okresie letnim. Na mierzei wystepuja zmienne warunki meteorologiczne.
W trakcie wykonywania remontu obserwowano wystepowanie mgiel, ktore
ustepowaly w potudnie. Potwierdzaty si¢ wyniki prowadzonych obserwacji
nastonecznienia, ze Krynica Morska nalezy do uzdrowisk szczycacych si¢ jedna
z najwickszych ilosci dni stonecznych w ciagu roku.

Tak mozna by zakonczy¢ histori¢ latarni morskiej w Krynicy. Jednak latarnia
istniata 1 funkcjonowala razem z latarnikami, ktorzy poswigcili jej wieksza czg§é
swojego zycia. Nie byloby latarni morskiej w Krynicy Morskiej bez ludzi — bez
latarnikow. Ludzie tworza historie, sa jej dusza. Latarnia od poczatku swojego
istnienia byla obslugiwana przez latarnikow, ktorzy pemili dyzury po to, aby nigdy
nie zgasta.



Ponizej zamieszczony jest wykaz pracownikow zatrudnionych do obslugi
znakow nawigacyjnych w Krynicy Morskiej. Ze znanych powodéw brak
dokumentacji umozliwiajacej odtworzenie listy latarnikow 1895-1945
obstlugujacych poprzedniczke obecnej latarni.

LATARNICY
Lp. Nazwisko i imi¢ Okres pracy
1 Smigielski Jan 18.03.1950 r. — 07.08.1954 r.
2 Demond Hipolit 21.05.1951 r. — 14.03.1953 r.
3 Pakulski Krzysztof 01.07.1951 r. — 24.04.1954 1.
4 Makowski Michat 22.03.1952 r. — 15.10.1952 1.
5 Miller Franciszek 20.06.1952 r. — 15.09.1960 r.
6 Kryszczuk Konstanty 15.10.1952 r. — 30.11.1956 1.
7 Kurowski Edmund 20.01.1955r. —25.05.1964 r.
8 Piotrowski Henryk 21.07.1956 r. — 05.02.1959 1.
9 Gambusch Jan 01.05.1957 r. — 21.09.1961 r.
10 Fornalik Zbigniew 21.08.1959r. —21.03.1985 1.
11 Marczyk Andrzej 20.04.1961 r. - nadal
12 Janczyszyn Jozef 16.06.1961 r. —31.12.1981 r.
13 Banaszak Kazimierz 07.09.1964 r. —01.10.1964 .
14 Kacpura Jan 01.04.1964 r. —31.01.1992 1.
15 Broniszewski Milan 01.02.1982 r. — 13.09.1987 r.
16 Fornalik Jerzy 02.05.1985 . —31.07.1985 1.
17 Wtoch Andrzej 01.11.1985 r. - nadal
18 Serafin Mirostaw 02.06.1989 r. —30.12.1991 r.

Warto wyjs$¢ na galeryjke, skad roztacza si¢ niezapomniany, wspaniaty widok
na blekitne morze, zlociste piaski wydm i zielone po horyzont wybrzeze poros$nicte
lasem. Przy dobrej pogodzie wida¢: Gdansk, Gdynie Oksywie i Babie Doly, otwarta
przestrzen Zatoki Gdanskiej z jednej strony oraz Zalew Wislany od Katedry
we Fromborku, przez Tolkmicko do Wzgérz Wysoczyzny Elblaskiej z drugie;j.
W nocy mozna dostrzec $wiatla latarni w Helu, ale to jest przywilejem tylko
latarnikow. Podrézujac wokot Zalewu, z jego potudniowych brzegdw mozemy
dostrzec, ze latarnia zwana czasami ,,Strazniczka mierzei” jest pomalowana
na czerwono.

Administratorem latarni w Krynicy Morskiej jest Urzad Morski
w Gdyni. Latarni¢ udostepniono do zwiedzania dla ruchu turystycznego przez
Biuro Hydrograficzne Rzeczypospolitej Polskiej w Gdyni od 1 czerwca 1992 r.

Miarg zainteresowania latarnia w Krynicy Morskiej moga by¢ liczni turysci
odwiedzajacy w okresie letnim Mierzej¢ Wislang i docierajacy do niej. Swiadcza
oni o ogromnej potrzebie udostgpniania obiektow dziedzictwa morskiego.
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Fot. 1. Latarnia Krynica Morska dawniej 1 dzi§ [Ze zbiorow autora)



