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ZNAKI I SYGNALY OSTRZEGAWCZE

Dnia 19 lutego 1920 roku utworzono Urzad Hydrograficzny. Pierwszym
szefem Urzedu zostat kpt. mar. Jozef Unrug. Stuzba hydrograficzna byta
jednym z pierwszych elementow tworzacej sie polskiej administracji morskie;j.
Urzad Hydrograficzny byl instytucja podlegla Departamentowi do Spraw
Morskich, Ministerstwa Spraw Wojskowych. J. Unrug wspomina: ,,.Z koncem
roku (mowa o 1918 r.- przyp. aut.) zostalem wystany do Gdanska, celem
przyjecia objektow nawigacyjnych wybrzeza morskiego. Gdansk jeszcze byt
miastem pruskim, nad interesami Polski czuwata Delegatura Rzqdu Polskiego
w panem Mieczystawem Jetowieckim (Jalowieckim — przyp. aut.) na czele. ( J.
unrug- Jak powstata...)

O przyznaniu Polsce dostgpu do morza, tak oto pisze J. Unrug : ,,
Przyznany Polsce dostep do morza przedstawiat si¢ zatosnie. By¢ moze, mezom
stanu, obradujqcym wowczas w Wersalu nad granicami morskimi Rzplitej,
wydawalto sie korzystnym dla strony polskiej zwiqzanie — w postaci ,, wolnego
miasta” — Gdanska i ujscia Wisty z polskim obszarem gospodarczym. Niestety,
nie chcqc krzywdzi¢  Niemcow ani uczué¢ nacjonalistyczno — pruskich
gdanszczan, postanowili utworzenie obszaru Wolnego miasta, niezaleznego od
Polski, pod opiekq Ligi Narodow. W rezultacie Rzplita Polska po raz drugi
W swej historii  stanela w obliczu  monopolu suwerennego Gdanska,
krepujacego swobodny rozwoj jej polityki morskiej jak i bezpieczenstwa jej
granic. Reszta kaszubskiego wybrzeza od Zarnowieckiego Jeziora do Helu,
wraz z brzegami Zatoki Puckiej, byta bezwartosciowa z punktu widzenia
morskiej Zeglugi. Poza dwoma malymi i zaniedbanymi portami rybackimi
w Pucku i Helu, nie bylo tam niczego. Przy takim stanie rzeczy wladze
marynarki wojennej zmuszone byly obra¢ Puck jako tymczasowq baze dla
majqcej powstac floty morskiej, nawiqzujqc w ten sposob, chcqc nie cheqc,
do szacownych tradycji sprzed wiekow. Nie bylo jednak wyboru, powolanie do
zycia obrony morskiej nie moglo czekaé¢ na wybudowanie petnowartosciowego
portu” . (J.Unrug — Jak powstata...)

Podstawowe zadania Urzedu obejmowaly nadzér nad bezpieczenstwem
zeglugi na polskich wodach morskich, prowadzenie pomiar6w na morzu
i wybrzezu niezbednych dla sporzadzania map morskich i instrukcji
nawigacyjnych,  dostarczanie = niezbednych  danych  hydrologicznych
i hydrograficznych do celow operacyjnych. Poczatkowo dziatalno$¢ Urzedu
skierowana jednak byla na przygotowywanie okretu i personelu do zadan
hydrograficznych oraz objgcia istniejacego na wybrzezu polskim oznakowania



nawigacyjnego, dotad zarzadzanego przez niemieckg administracjg. Ostatecznie
Urzad Hydrograficzny przejal oznakowanie w kwietniu 1920 roku. A sktadato
si¢ ono wowczas z 4 latarh morskich (Rozewie, Jastarnia-Bor, Hel i Oksywie),
6 stacji sygnalizacyjnych (Hel, Karwia, Chtapowo, Chatupy, Kuznica),
kilkunastu ptaw. Przejety sprzet byt w bardzo ztym stanie i przede wszystkim
latarnie morskie nalezalo natychmiast podda¢ drobnym remontom — co
uczynity warsztaty portowe — modlinskiego portu wojennego.
Na  odzyskanym  skromnym  wybrzezu morskim z mysla

0 bezpieczenstwie zeglugi, zegludze morskiej a gltéwnie o cigzko pracujacych
rybakach, Rzad Polski utrzymywat na wybrzezu kilka stacji ostrzegawczych
pierwszej klasy, ktore podawaly sygnaly ostrzezenia przed naglymi
i gwattownymi zmianami pogody za pomoca kombinacji umowionych znakoéw
w postaci czarnej kuli i czerwonych flag, wraz z nastaniem nocy wywieszanych
na rejach masztow sygnatowych. Byty to stacje 1 klasy, ustawione w:

- Oksywiu ,

- Karwi,

- Chtapowie ,

- Chatupach, oraz
stacja 2 klasy, ktora podawata sygnaly za pomoca wywieszania znaku
pojedynczego w:

- Kuznicach.

Powotano i obsadzono Punkty Obserwacyjne Marynarki Wojennej
(P.O.), ktore prowadzity staly dyzur w dzien i w nocy, notujac w dziennikach
obserwacyjnych wszystkie spostrzezenia, dotyczace ruchu okretéw wojennych
i statkow handlowych - wlasnych i obcych.

Polska, w my$l uméw migdzynarodowych, utrzymywala na swoim
wybrzezu morskim osobng stuzbg i znaki ostrzegawcze celem uprzedzenia
okretow, marynarzy, rybakoéw i zeglarzy o zblizajacym si¢ niebezpieczenstwie
w celu zapobiezenia utraty zycia wzglednie strat materialnych.

Wizualna sygnalizacja sztormowa ograniczata si¢ tylko do strefy
brzegowej (kilku mil) Baltyku potudniowego, przylegajacego do polskiego
wybrzeza. W porcie gdynskim stuzbg ostrzegawcza pehilo obserwatorium
morskie Panstwowego Instytutu Meteorologicznego, ktore podawalo sygnaty
ostrzezenia przed nagltymi zmianami pogody W postaci wywieszanych na rejach
masztow czarnych kul, stozkéw 1 czerwonych flag. Wraz z nastaniem
zmierzchu w Gdyni, wywieszano na maszcie kombinacje S$wiatet biatych
i czerwonych. Doktadna tre$¢ depesz pogodowych podawana byla w formie
pisemnej w budkach specjalnie na ten cel przeznaczonych. Stacje ostrzegawcze
otrzymywaly depesze pogodowe telegraficznie lub telefonicznie poprzez
Urzedy Pocztowe. Stacje ostrzegawcze zobowigzane byly natychmiast po
otrzymaniu depesz wywiesi¢ na maszcie okreslony sygnat a komunikat pisemny
umies$ci¢ w budce stacji sygnatowe;.



BUDOWA MASZTOW SYGNALOWYCH

Maszty w  poszczegdlnych  miejscowosciach  lokalizacji  stacji
ostrzegawczych posiadaty konstrukcjg zelazng lub drewniang, miaty wysokos¢
20 metréw, liczac od poziomu ziemi, a reje poprzeczne o dtugosci 8 metrow
umieszczane byty na maszcie sygnalowym na wysokos$ci 15 metrow od ziemi.

Wymiary znakéw ostrzegawczych

1. czarna kula miata $rednice 1 m,

2. czarne stozki byty 0 podstawie 1 metra i takiej samej wysokosci,
3. czerwone flagi posiadaty wymiary 1 mx 1 m.

Zarébwno w nocy jak 1 podczas ograniczonej widzialnosci sygnaty
podawane byty za pomoca latarn koloru czerwonego i biatego; nalezy doda¢, ze
stacje sygnatlowe Karwi, Chtapowie, Chatupach i Jastarni uzywaty tylko jednej
czerwongj latarni. Stacja ostrzegawcza w Helu do podawania sygnatéw nocnych
uzywata kombinacji latarn czerwonych i biatych.
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KULA 1 JEJ ZNACZENIE

Rys. 1. Maszt z czarna kula

Wywieszenie kuli nie taczyto si¢ z zadnym innym znakiem. Pozostawala
samotna i oznaczata, ze rozklad temperatury powietrza oraz jego cisnienie moga
wywota¢ silny wiatr lub nawet burzg, ze moga w stanie pogody nastapic¢
szybkie anawet gwaltowne zmiany niebezpieczne dla statkow, jednostek
wojennych, rybackich, jachtow. W wypadku zauwazenia tego sygnatu jednostka
na morzu musiata zachowaé¢ czujnosé, uwaznie $ledzi¢ zachodzace zmiany w
kierunku wiatru i jego sity, obserwowaé zmiany zachodzace w zachmurzeniu
nieba, $ledzi¢, jesli byl na wyposazeniu, zachowanie si¢ barometru. Przed
kazdym wyjsciem w morze, szczegodlnie zatogi kutrow rybackich mogly
zapozna¢ si¢ zcala depesza przekazana na stacje ostrzegawcza czytajac ja
wywieszong w budce.



STOZKI, FLAGI - ICH ZNACZENIE
Stozki wywieszan0 pojedynczo lub parami, zawsze wierzchotkami

do géry lub do dotu, z jedna lub dwoma flagami, lub bez flag. Kazda taka
kombinacja posiadata odrgbne znaczenie, jak to przedstawiaja ponizsze rysunki.
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Rys. 2. Rys. 3. Rys. 4.
Wiatr potnocno-zachodni Wiatr potnocno-zachodni Wiatr pétnocno-zachodni
skrgcajacy w prawo, a wigc skrecajacy w lewo, a wigc
ku poéhocy i zachodowi ku zachodowi i potudniowi
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Rys. 5. Rys. 6. Rys 7.
Wiatr potudniowo- Wiatr potudniowo - Wiatr potudniowo-
zachodni. zachodni, skrgcajacy w prawo, zachodni, skrecajacy w lewo,
a wiec ku zachodowi a wigc ku potudniowi

i potnocy. i wschodowi.



Rys 8. Rys. 9. Rys. 10.
Wiatr pétnocno-wschodni. Wiatr péinocno-wschodni, Wiatr potnocno-wschodni,
skrecajacy w prawo, skrecajacy w lewo,
a wigc ku wschodowi a wigc ku potnocy
i potudniu i zachodowi
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Rys. 11. Rys. 12. Rys. 13.
Wiatr potudniowo-wschodni Wiatr potudniowo-wschodni,  Wiatr potudniowo-wschodni,
skrecajacy w prawo, skrecajacy w lewo
a wiec ku potudniu a wiec ku wschodowi

i zachodowi i potnocy



CZERWONA LATARNIA, JEJ ZNACZENIE

W nocy w miejsce kuli, stozkow i flag wywieszano sygnaty ostrzegawcze
swietlne. Jednej czerwonej latarni uzywalo sig na stacjach w Karwi, Chtapowie,
Chatupach, Jastarni i Oksywiu. Czerwona latarnia w ciagu nocy zastgpowata
flagi, stozki i kule. W sytuacji gdy depesza ostrzegawcza zostala przejeta
0 zmroku, wowczas wywieszano natychmiast latarni¢ czerwona, ktora
zamieniano wraz z nastaniem §witu (rys. 14).
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Rys. 14. Czerwona latarnia

STACJA OSTRZEGAWCZA W HELU

Helska stacja ostrzegawcza, za pomoca latarn czerwonych i biatych,
wskazywata Kkierunek spodziewanego wiatru lub burzy. Sygnat ,uwaga”
nakazywat mie¢ si¢ na baczno$ci i zachowa¢ wszelka ostrozno$¢. W nocy
zastgpowano go przez wywieszenie jednej czerwonej latarni (rys. nr 14).
Jakiekolwiek inne ustalone sygnaly zastgpowano podczas nocy przez
weciagnigcie na reje odpowiedniej kombinacji latarn czerwonych i biatych, jak
ponizej:
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Rys. 15. Rys. 16. Rys. 17. Rys. 18 .
Wiatr NW Wiatr SW Wiatr NE Wiatr SE
(zam.syg.2, 3i 4). (zam.syg.5,6 i 7). (zam.syg.8,9 i 10) (zam.syg.11,12 13)

STACJA OSTRZEGAWCZA DRUGIEJ KATEGORII W KUZNICACH

Na stacji 2 klasy w Kuznicach sygnaly ostrzegawcze podawano za
pomocg ruchomego ramienia, umieszczonego u gory stupa, wysokiego na 2,5
metra. W momencie gdy na stacje nadchodzita depesza ostrzegawcza, wowczas
rami¢ ustawiano poziomo (Rys. nr 19). Szczegoty mozna byto uzyska¢ jednie
odczytujac tre$¢ ostrzegawczej depeszy wywieszonej w budce. We wszystkich
innych przypadkach ramig¢ byto opuszczone ku dotowi.
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Rys. 19. Stacja sygnalowa w Kuznicach

SEMAFOR WIATROWY W HELU



Stacja ostrzegawcza zlokalizowana w Helu odbierat trzy razy dziennie
depesze o0 z Gdyni i Rozewia o kierunku i sile wiatru raz stanie morza. Przy
pomocy semafora dane te przekazywane byly do ogoélnej wiadomosci. Lewa
strona semafora (rys. nr 20), oznaczona litera (G), przeznaczona byta dla
danych pochodzacych ze stacji morskiej PIHM w Gdyni, prawa natomiast,
oznaczona przy pomocy litery (R), przeznaczona byta dla danych przekazanych
z Rozewia.
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Rys. 20. Semafor wiatrowy w Helu

Okragle tarcze =z obracajacymi si¢ wskazéwkami, stuzyly do
wskazywania kierunkow wiatrow. Wskazowka zwracala si¢ zawsze w tg strong,
z ktérej wieje wiatr. Na rys. 20 semafor wskazuje wiatr dla Gdyni (G)
z kierunku WNW, a dla Rozewia (R) z kierunku SE.

Sit¢ wiatru oznaczalo si¢ poprzez poziome ustawienie ramion,
przymocowanych do gornej czgéci semafora, a mianowicie:

- 1 rami¢ oznacza — wiatr bardzo staby, staby,

- 2 ramiona oznaczaja — wiatr do$¢ staby, umiarkowany,

- 3 ramiona oznaczaja — wiatr do$¢ silny, silny,

- 4 ramiona oznaczaja — wiatr bardzo silny, burze, orkan.
Rozpatrujac np. rysunek 20 - w Gdyni wystepuje wiatr dos¢ silny, w Rozewiu
natomiast do$¢ umiarkowany.

W celu zobrazowania ,,ciszy” opuszczan0 ramiona pionowo ku ziemi,
jak réwniez wskazowki. Na rys. 21 wskazano, ze w Gdyni panuje cisza,
natomiast w Rozewiu bardzo staby lub staby wiatr od potudnia.

Znak przeszkody (rys. 22) ustawia si¢ w ten sposob, ze wskazowke
kieruje si¢ pionowo ku ziemi, a rami¢ wznosi si¢ uko$nie ku gorze.



Rys. 21. Semafor wiatrowy w Helu

Rys.22. Znak przeszkody

Znak przeszkody (rys. 22) ustawiano w nastgpujacych sytuacjach:



- w wypadku, gdy depesza ostrzegawcza nie nadeszta, gdy semafor ulegt
zepsuciu — wowczas znak przeszkody stoi bez zmiany do czasu
doprowadzenia semafora do porzadku,

- wieczorem o zmroku, pozostaje on do czasu nadejs$cia pierwszej depeszy
w godzinach porannych,

- na pot godziny przed otrzymaniem depeszy z Rozewia lub Gdyni.

Semafor powinien by¢ ustawiony prawidlowo, aby tego dokona¢, nalezy
na nie patrze¢ od wschodu.

Autor ,,Opisowego kursu locji” komandor porucznik, kapitan zeglugi
wielkiej Gustaw Kanski dedykuje ,,Panu Ministrowi Przemystu i Handlu inz.
Eugeniuszowi Kwiatkowskiemu Twércy Polskiej Floty Handlowej Te skromng
prace, pierwszq tego rodzaju w jezyku polskim poswiecam”, zaznaczajac, ze
projektowane sg zmiany w systemie sygnatow, podawanych przez polskie stacje
ostrzegawcze. Podaje, ze planuje sig, aby wszystkie stacje ostrzegawcze
z wyjatkiem Kuznic, podawaly pelne sygnaly nocne. Informuje takze,

ze W sygnatach dziennych zajda niewielkie zmiany.
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