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OPRACOWANIA WIELKOSKALOWE POLSKICH MAP
MORSKICH ZATOKI GDANSKIEJ - LATA MIEDZYWOJENNE

WPROWADZENIE

Powstanie opracowan wielkoskalowych map morskich Zatoki Gdanskiej
zasadniczo laczy sig¢ z wystgpowaniem rozwinigtej infrastruktury morskiej lub
utrudnien nawigacyjnych.

W  my$l wspolczesnej definicji Miedzynarodowej Organizacji
Hydrograficznej (IHO) dotycza one skal 1:30 000 i wigkszych w odniesieniu do
portow, kotwicowisk 1 waskich przejs¢ [1]. W przypadku konkretnych wydan
Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej sa to plany w skali 1:25 000 lub
wigkszej, przeznaczone do prowadzenia nawigacji podczas podejscia do redy,
wejscia do portow lub podczas ptywania w waskich przejsciach [2]. Definicje
z poczatku XX wieku okreslaty je jako mapy szczegdlowe dla ciesnin i portéw
w skali mniejszej od 1: 5 000 [3].

Przez setki lat standardem byto przedstawianie portéw i przystani na
og6lnej mapie zatoki tak, by umozliwi¢ zeglarzowi znalezienie si¢ w ich
bezposrednim sasiedztwie. Owczesne potrzeby zeglugi w tym zakresie byly
ograniczone a brak plandéw portow czy przystani wynikal wprost z ich braku
W rozwinigte] postaci, nadajacej si¢ do tego typu opracowan. Zadaniem
najstarszych planéw byto raczej umozliwienie ominigcia przybrzeznych mielizn
1 bezpieczne skierowanie do wnetrza przystani.

Pierwszym portem zatoki wymagajacym wlasnego morskiego planu byt
Gdansk. Do czasu uzyskania przez Polske niepodlegtosci i wydania mapy nr 1
w 1927 roku jego plan byl jedynym w tym rejonie. Stworzony przez pruski
Reichs — Marine — Amt pod nazwa ,,Die Weichsel von Neufahrwasser bis
Danzig” w skali 1: 15 000 o numerze 391, prezentowal w wydaniu z listopada
1909 roku wejscie do portu z przybrzeznymi przylegtosciami, centralng czgs$é
portu z poinocnymi fragmentami Mottawy oraz zachodnia czgscia Martwej
Wisty. Calo$¢ opracowania oparto o rzadowe, ladowe plany i mapy pruskie oraz
pomiary morskie rzadu pruskiego 1 marynarki ksiazecej, zgodnie
usystematyzowanymi juz zasadami tworzenia map morskich.

Niedlugo pozniej, w latach 20 — tych XX wieku do mapy tej dolaczac¢
zaczely podobne wydawnictwa polskie. Rozwoj polskich portow i1 przystani
rybackich potozonych nad Zatoka Gdanska stat si¢ impulsem do tworzenia
planéw portow oraz innych miejsc wymagajacych prowadzenia precyzyjnej
nawigacji. Powstanie w ciagu zaledwie kilku lat infrastruktury morskiej na
terytorium uzyskanym przez Polske w my$l postanowien Traktatu
Wersalskiego, wymusito od nowo utworzonej Stuzby Hydrograficznej



wykonanie stosownych pomiarow i przedstawienie ich w postaci oficjalnych
map morskich. Obowiazek ten jako jeden z wielu nowych, dotyczyt w coraz
wigkszym stopniu obstugi gwaltownie rosnacej zeglugi migdzynarodowej,
zwlaszcza w obszarze handlu oraz zabezpieczenia nawigacyjno —
hydrograficznego nowopowstalej polskiej floty wojenne;.

Nadmieni¢ tu nalezy, iz ten wymuszony poniekad rozwoj polskiej
kartografii morskiej w zakresie planéw portow wynikajacy z niespotykanego
jak na tamte czasy rozwoju narodowej infrastruktury portowej posrednio
spowodowany byl blokowaniem przeplywu polskich towaréw w Wolnym
Miescie Gdansk [3]. W ten wlasnie sposdb w relatywnie krotkim czasie
czynniki polityczne — posrednio i gospodarcze — bezposrednio, pomimo
wszelkich obiektywnych trudno$ci, pozytywnie wptynely na szybka ewolucje
nowopowstatej polskiej hydrografii.

1. PROWIZORYCZNY PLAN PORTU | REDY GDYNI (1923 r.)

Ukazanie si¢ w druku w 1923 roku pierwszego planu portu w skali 1: 12
500 w odwzorowaniu Merkatora pod tytulem: ,,Baltyk. Wybrzeze polskie od
Oksywji do Orlowa. Prowizoryczny plan portu i redy Gdynskiej”
towarzyszyto juz poczatkom budowy portu gdynskiego. Prace w porcie
rozpoczeto w 1921 r., lecz wlasciwe dopiero w 1924 r., po czym na szersza
skale jesienia 1926 [3]. Prace pomiarowe do planu wykonano natomiast we
wrzesniu 1921 r. pod kierownictwem 6wczesnego szefa Stuzby Hydrograficznej
Marynarki Wojennej kpt. mar. Tadeusza Braminskiego. Druk wykonata Spotka
Kartograficzna ,,Atlas” we Lwowie [4].

Obecnie plan ten znany jest tylko z opisu Iwowskiego geografa
J. Wasowicza, gdyz nie zachowat si¢ zaden jego egzemplarz. Zawieral sondaze
przybrzezne wykonane przez ORP ,,Pomorzanin”, zawarte migdzy latarnig na
Oksywiu a Ortowem (bedacym wtedy wsia), siegajace okoto 2 km w morze.
Podane byly one tradycyjnie z doktadnoscia decymetrowa i odniesione do
$redniego stanu wody. Wyznaczone zostaly izobaty 2, 4, 6 i 10 m. Sytuacja
glgbokosciowa uzupelniona byta dodatkami sytuacyjnymi na ladzie.
Opracowaniu temu zarzucano, iz nie posiada wszystkich typowych cech
morskich, takich jak réza i deklinacja magnetyczna, $wiatel na molo w Gdyni
czy og6lnie — morskiego charakteru samego wykonania mapy. Nietypowym dla
opracowan morskich wydaje si¢ réwniez brak numeru katalogowego, czy fakt
kopiowania na kalkg i wykonywania odbitek $wiatloczutych jako dalszej
metody reprodukcji. Uwzgledni¢ nalezy jednak nad wyraz skromne $rodki,
jakimi dysponowano i jednoczesnie przyznaé, ze plan ten jest pierwszym
polskim opracowaniem, noszacym znamiona mapy morskiej i poprzedzajacym
oficjalnie wydana w 1927 roku mape¢ nr 1 ,,Baltyk. Zatoka Gdanska. Czgs¢
zachodnia z Zatoka Pucka”. Mial on konkretne zastosowanie przy prowadzeniu
zeglugi migdzy Puckiem i Gdynia, w odréznieniu od juz nieaktualnych na ten
rejon map niemieckich.



2. PLANY Z MAPY Nr 1 (1927r.)

Pilna potrzeba ukazania portow Zatoki Gdanskiej wraz z podejsciami do nich
zostata zaspokojona przy okazji wydania przez BHMW wspomnianej mapy
nrl. Druk wykonany byt w Warszawie w Wojskowym Instytucie
Geograficznym.

W obszarze mapy umieszczono 7 planoéw: ,,Plan Portu Gdyni” (skala 1:
15000), ,,Wjazd do Nowego Portu” (skala 1: 15000), ,,Port Rybacki
Jastarnia — Bor” (skala 1: 20 000), ,,Ujscie Wisty przy Schiewenhorst”
(obecnie Swibno; skala 1: 20 000), ,,Port Rybacki Puck” (skala 1: 5000),
»Port Rybacki Hel” (skala 1: 5000) i ,,Kanal Depke” (obecnie Glgbinka;
skala 1: 10 000) widocznych narys. 1 2.

Plany Gdyni i wejscia do Nowego Portu posiadaja ramke¢ z podziatem
i siatke kartograficzna. Pozostale opracowano bez uzycia wspotrzednych
geograficznych, przedstawiajac jedynie ramkg¢ bez podzialu i orientacjg
kierunku péinocy.

Podobnie w dwoch pierwszych wymienionych i w planie ,,Kanal Depke”
zastosowano nowe sondaze z ORP ,,Pomorzanin” dla polskich wod i dane
batymetryczne z map niemieckich dla wejscia do Nowego Portu. Pozostate
plany zawieraja jedynie izobaty i nieliczne glebokosci. Nadmieni¢ tu mozna, ze
plan powstajacej Gdyni zawiera pomierzone glebokosci w porcie tylko we
fragmencie jego cze$ci zewngtrzne] (wewngtrzna byta w catosci w budowie)
oraz w calosci obszaru poza linig falochronow.

Sytuacja ladowa przedstawia si¢ odpowiednio do stanu posiadanych map
topograficznych, uzupemianych wtasnymi pomiarami Oddziatu Pomiarowego
Hydrograficznego Marynarki Wojennej. W  Gdansku jest rozwinigta
i ustabilizowana. W Gdyni i Jastarni jest czgsciowo pomierzona, ale podlegata
ciaglej rozbudowie, o czym informuje stosowna uwaga o zastosowaniu linii
przerywanej. W pozostatych przypadkach lad przedstawiony jest w niewielkim,
koniecznym zakresie, niekiedy w do$¢ uproszczony sposob. Generalnie
wykorzystywano mapy topograficzne Wojskowego Instytutu Geograficznego
z Warszawy oraz mapy niemieckie.

Oznakowanie nawigacyjne (jak 1 inne elementy tresci mapy)
przedstawione zostalo w sposob zgodny z istniejacymi mapami niemieckimi
wcelu zapewnienia uniwersalno$ci calej mapie. Szczegodlnie efektownie
prezentuja si¢ kolory $wiatel nawigacyjnych. Kolorystyka mapy na ladzie
wyrazala si¢ w stonowanych szaro — zo6ttych odcieniach [5]. Czg$¢ morska
natomiast posiada przewaznie szare wypetnienie plytszych obszarow,
W odréznieniu od niebieskiego na wspotczesnych mapach.

Zastosowano w calo$ci opracowania polskie nazewnictwo, w tym
réwniez na terenie Wolnego Miasta Gdanska.

Plany z mapy nr 1, a szczegolnie z obszaru rozwijajacych si¢ polskich
portow stanowily niezmiernie istotna zroédtowa informacje nawigacyjna,
zarowno dla rozwijajacej si¢ floty MW, jak i zeglugi cywilnej, zaréwno
migdzynarodowej jak i lokalnej pasazerskiej miedzy portami Zatoki Gdanskiej.



Rys. 1. Plany z mapy nr 1 wyd. 1927 r.

Rys. 2. Plan ,,Wjazd do Nowego Portu” z mapy nr 1 wyd. 1927 r.

3. MAPA Nr 2 — ,,GDYNIA - PORT I REDA” (1933 r.)



W marcu 1933 roku Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej wydato
szczegdtowy plan portu i redy Gdyni jako mape nr 2 zatytulowana: ,,Baltyk.
Wybrzeze Polskie. Gdynia — port i reda” w skali 1: 10 000 (rys. 3).

Ukazanie si¢ mapy bylo odpowiedzia na zakonczenie w 1930 r.
pierwszej serii robot przy budowie portu i kontynuacje drugiej, sfinalizowane;j
w 1934 r.[3].

Sporzadzono ja w czgsci morskiej w oparciu o pomiary Oddziatu
Pomiarowego Hydrograficznego MW. W czegséci ladowej wykorzystano plany
Wojskowego Instytutu Geograficznego, Urzedu Morskiego oraz wspomnianej
jednostki pomiarowej MW. Prace pomiarowe rozpoczgto wiosna 1931 r.
i zakonczono 31 maja 1932 r. [4].

Aktualnos¢ opracowanej mapy okreslona zostala przez korekt¢ datowana
na 30.X1.1932 r. i taki tez rok zostat podany w tytulaturze opracowania.

Zasigg nowej mapy obejmowat juz znacznie wigkszy obszar. Siggal on
poza izobate 20m na redzie Gdyni, gdzie wypelniony byt licznymi sondazami.
Na po6tnocy pokazano cate Oksywie z portem wojennym w Basenie Pétnocnym
(rys. 4). Pozostata czg¢$¢ portowa zostata powigkszona o budowana potudniowa
czg$¢ portu zewnetrznego i opisana w wigkszosci catego portu zewnetrznego
nowymi glgbokosciami (rys. 4 i 5). W czgsci wewngtrznej portu umieszczono
nieliczne sondaze wzdhuz ukonczonych nabrzezy (rys. 3).

Tre$¢ ladowa planu w doktadny sposob przedstawiata topografi¢ terenu,
istniejaca 1 powstajaca zabudowe miejska wraz z istotnymi obiektami
uzytecznosci publicznej oraz rozlegle rejony prac budowy portu (rys. 3, 4, 5).

Ramka mapy z podziatem minutowym i sekundowym oraz siatka
kartograficzna przypomina juz te ze wspolczesnych map morskich. Plan portu
jako samodzielna mapa morska posiada réwniez opis wymiarow ramki
wewngetrznej wynoszacy 890 x 538 mm.

Grafika opracowania jest sporzadzona wedlug regut z mapy nr 1, przy
czym zastosowane skroty zostaly juz usystematyzowane stosownym
wydawnictwem umieszczonym w Wiadomos$ciach Zeglarskich w 1928 r.
Ponadto, zgodnie z zasadami tworzenia map morskich przedstawiono po raz
pierwszy na redzie Gdyni r6z¢ kompasowa (rys 3).

Znaczacym dla tego konkretnego opracowania jest umieszczenie po raz
pierwszy nad tytulatura stalego elementu wszystkich polskich map morskich,
jakim jest godlo BHMW (rys. 3).

O znaczeniu mapy tej niech $wiadczy zainteresowanie nia stuzb
hydrograficznych innych krajow. Owczesny szef BHMW kmdr ppor. Artur
Reyman pisal: ,,Plan ten zostal rozestany na podstawie miedzynarodowej
wymiany  wydawnictw  nawigacyjnych do prawie wszystkich  stuzb
hydrograficznych Swiata i oto w roku 1934 ukazuje sie pierwsza jego
reprodukcja, wykonana w Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej. Wkrotce
potem, w tym samym roku 1934, wychodzi francuski plan Gdyni i ostatnio
w roku 1936 plan angielski” [6].



Rys. 3. Mapa nr 2 —,,Gdynia — port i reda” wyd. 1933 r.

Rys. 4. Port zewngtrzny; czg$¢ potnocna Rys. 5. Port zewngtrzny; czg$¢ potudniowa
z Oksywiem (z mapy nr 2 — wyd. 1933 r.) z Kamienna Gora (z mapy nr 2 —wyd. 1933 r.)

4. PLANY Z MAPY Nr1(1934r.)



Mapa nr 1 ,,Baltyk. Zatoka Gdanska. Czg$¢ zachodnia z Zatoka Pucka”
doczekata si¢ nowego wydania w sierpniu 1934 r. Zmniejszono na niej ilo§é
planow do pigciu: ,,Gdynia — port i reda” (skala 1. 25 000), ,,Wjazd do
Nowego Portu” (skala 1: 15 000), ,,Port Jastarnia — Bor” (skala 1: 20 000),
»Port Rybacki Puck” (skala 1: 5000) i ,Port Hel” (skala 1: 5 000).
Zaprzestano prezentacji planow ,,Ujscie Wisty przy Schiewenhorst” i ,,Kanat
Depke”.

Opracowanie mapy poprzedzone zostato realizacjg hydrograficznych prac
sondazowych i prac pomiarowych zwiazanych z przygotowaniem podstawy
geodezyjnej przez specjalistow BHMW w latach 1926 — 1929 [4].

Plan ,,Gdynia — port i reda” sporzadzony zostal w drodze generalizacji
mapy nr 2. Pomimo uptywu zaledwie roku od jej ukazania si¢ zawiera pewne
zmiany wynikajace z kontynuacji budowy portu czy umieszczenia bazy
pomiaru szybkosci jednostek wzdtuz falochronow portu zewnetrznego (rys. 6).
Zmiany te rzecz jasna byty znacznie wigksze w odniesieniu do odpowiedniego
planu z roku 1927 (z mapy nr 1).

Niewatpliwie w celu uwzglednienia planu tego na mapie nr 1
zmniejszono jego skale i ograniczono zasieg od strony péinocnej i wschodniej
(wzglgdem mapy nr 2). Krok ten $wiadczyt o duzym znaczeniu portu Gdynia
i ttumaczy tym niejako jego zdublowanie w formie planow.

Ramka planu posiada podzial minutowy i1 sekundowy oraz siatke
kartograficzna. Plan w odréznieniu od swego pierwowzoru nie posiada rozy
kompasowej.

Rys. 6. Plan ,,Gdynia — Port i reda” z mapy nr 1 (wyd. 1934 r.)



Plany ,,Wjazd do Nowego Portu” i ,,Port Rybacki Puck” ukazaly si¢
w niezmienionej postaci, przy czym pucki nadal nie posiadat wiasnych
wspotrzednych geograficznych.

Plan ,,Port Jastarnia — Bor” zyskal w swym nowym wydaniu siatke
kartograficzna w formie pojedynczego opisanego potudnika i réwnoleznika.
Ramka jednak nie posiadala zadnego podziatu. Uwzgledniwszy jednak fakt
rychtego wydania przez BHMW doktadniejszej mapy — planu Jastarni nie byto
to zbyt ktopotliwe dla uzytkownika i wystarczyto do ogdlnego zorientowania
(rys. 7).

W zakresie tresci planu zmiany byly zasadnicze. Zawieral on najnowsze
sondaze i aktualne izobaty na torze wodnym, po jego obu stronach na Mieliznie
Burzynskiej i w $rodku portu. Przedstawiono pelna sytuacje nawigacyjna
na podejsciu od strony Zatoki Puckiej wraz z kierunkiem nabieznika
swietlnego.

Na ladzie natomiast widoczne jest zakonczenie prac budowlanych
W porcie oraz dokladna prezentacja tre§ci w oparciu o pomiary wlasne (zgodnie
z informacja pod tytulatura mapy).

Plan ,,Port Hel” w nowym wydaniu uzyskal siatke kartograficzna
zZ opisem (rowniez pojedynczy potudnik i rownoleznik) potaczona z ramka bez
podziatu. Tutaj podobnie bez trudu zauwazy¢ mozna duze zmiany w samej
tresci planu. Jest on juz zorientowany do kierunku poéhocy, posiada pomierzone
glebokosci w porcie (niestety poza portem nie wystgpuja), Swiatta nawigacyjne
i precyzyjnie przedstawiona sytuacjg ladowa (rys. 8). Podobnie jak w przypadku

Rys. 7. Plan ,,Port Jastarnia — Bor” Rys. 8. Plan ,,Port Hel”
z mapy nr 1 (wyd. 1934 r.) zmapy nr 1 (wyd. 1934 r.)



5. MAPANr 3 - ,BALTYK. WYBRZEZE POLSKIE.
JASTARNIA-PORT I REDA” (1934 r.)

Kolejnym wielkoskalowym opracowaniem morskim Zatoki Gdanskiej
byta mapa nr 3 zatytutowana ,,Baltyk. Wybrzeze Polskie. Jastarnia — port
i reda” w skali 1: 10 000, zawierajaca plan ,,Port Jastarnia” w skali 1: 5000
(rys. 9). Wydanie opisane jest na rok 1934, lecz sam druk odbyt si¢ w roku
pozniejszym w WIG.

Zasadniczo sporzadzona zostala w oparciu o ugruntowane juz zasady
opracowania map morskich, w tradycyjnym morskim odwzorowaniu
Merkatora. Mapa posiada charakterystyczne parametry klasycznej mapy
morskiej. Opisana jest ramka z podziatem minutowym i sekundowym oraz siatka
kartograficzna, r6za kompasowa =z informacja o zmianie deklinacji
magnetycznej. Podane wymiary ramki wewngtrznej wynosza 537,7 x 943,0mm.
W zakresie treSci wyrdznia si¢ kompletnoScia pomiarow i szczegdtowoscia
przedstawionej sytuacji. Jedynie od strony otwartego morza, gdzie umieszczono
tytulature, opisy i plan portu Jastarnia zasygnalizowano przebieg gtebokosci do
okoto 7 m. Mapa przedstawia stale i plywajace oznakowanie nawigacyjne na
podejsciu i w samym porcie oraz lini¢ nabieznika §wietlnego. W odréznieniu od
swych poprzedniczek zakolorowanie ladu mapy tej nie posiada nawet $ladu
odcienia koloru zottego. Jest to ciemnoszara barwa. Opis glebokos$ci natomiast
wyrazony jest w petnych metrach juz od 11 m, gdy na wczesniejszych mapach
bylo to 12 m. Zastosowano dwustopniowe zakolorowanie obszaréw glebokosci:
od Om do 4m — ciemniejszy odcien szaro$ci i od 4m do 6m — jasniejszy.

Tak  kompleksowe  przedstawienie  treSci mapy  wymagato
przeprowadzenia pomiaré6w sondazowych 1 geodezyjnych przez Oddziat
Pomiarowy Hydrograficzny MW. Do prac przystapiono wiosna 1933 roku, przy
wykorzystaniu echosondy.

Dane topograficzne pochodzity z Biura Nowych Pomiaréw Wybrzeza
Morskiego w Wejherowie oraz Wojskowego Instytutu Geograficznego.
Kierownikiem opracowania mapy nr 3 zostal (pozniejszy powojenny szef
BHMW) por. mar. Karol Zagrodzki [4].

6. MAPA Nr 4 — ,BALTYK. WYBRZEZE POLSKIE. HEL — PORT
I REDA” (1936 r.)

Powstanie w 1936 roku mapy morskiej nr 4 zatytulowanej ,,Baltyk.
Wybrzeze Polskie. Hel — port i reda” zwiazane bylo z koncepcja utworzenia
portu wojennego na Helu w Rejonie Umocnionym Hel. Zastosowano tradycyjne
odwzorowanie Merkatora przy skali opracowania 1: 10 000. Catoscia prac
zwigzanych z jej opracowaniem kierowal rdGwniez por. mar. K. Zagrodzki [4].

Prace pomiarowe przeprowadzono w latach 1934 — 1935. Wykonano
pomiary geodezyjne na ladzie, sondaze przybrzezne wokot cypla oraz
szczegdtowe portdw rybackiego i wojennego wraz z przylegloSciami [4].



Jak dotad nie zostal odnaleziony w polskich zasobach Zaden egzemplarz
przedmiotowej mapy redy i portu Hel.

Rys. 9. Mapa nr 3 — , Baltyk. Wybrzeze Polskie. Jastarnia — port i reda” (wyd. 1934 r.)



7.  OPRACOWANIA PRZYGOTOWYWANE | PLANOWANE

W marcu 1937 1. rozpoczgto prace kartograficzne zwiazane z wydaniem
nowej mapy morskiej nr 7 ,Morze Baltyckie. Zatoka Gdanska — czgsc
zachodnia” w skali 1 : 80 000. Planowano wydanie jej w miejsce mapy nr 1,
przy czym poza skala, rozni¢ miata si¢ rowniez zwigkszonym zasiggiem
W kierunku wschodnim. Zawiera¢ miata plany Gdyni i Gdanska w skali
1 : 25 000. Do prac wykorzystano najnowsze materiaty Wojskowego Instytutu
Geograficznego, wlasne pomiary oraz biezace polskie i niemieckie mapy
morskie. Prace kreSlarskie wykonano w 90% do konca grudnia 1938 r.[7].
Sadzi¢ nalezy, ze prace kartograficzne ukonczono na poczatku 1939 roku, tak
jak w przypadku réwnolegle finalizowanej mapy generalnej Battyku nr 6, ktora
byta przygotowana do druku 22.1V.1939 r. i zdazyta jeszcze ukaza¢ sig przed
wybuchem wojny [8]. Niestety mapa nr 7 wraz ze swymi planami portow nigdy
nie zostala oficjalnie ogtoszona.

Numer katalogowy ,,5” zarezerwowano dla planu morskiego o tytule
»Port i reda Wolnego Miasta Gdanska”, ktorego wydanie przewidywano
W 1935 r. Zamierzenie to jednak nie zostato zrealizowane [4].

Stowem zakonczenia nadmieni¢ nalezy, ze na wszystkich omawianych
planach i mapach, ani w towarzyszacych im dokumentach nie zostat podany
zastosowany uktad wspotrzednych czy elipsoida. Najprawdopodobniejszym byt
powszechnie uzywany na niemieckich mapach morskich, zwiazanych
z omawianymi polskimi opracowaniami — uktad Rauenberg i elipsoida Bessela
1841.

PODSUMOWANIE

Powstanie pierwszych opracowan wielkoskalowych Zatoki Gdanskiej
bylo koniecznoscia i duzym wyzwaniem dla mlodej polskiej stuzby
hydrograficznej. Wyzwanie byto tym wigksze, gdyz towarzyszyl mu
niespotykany rozwoj infrastruktury portowej i niekiedy brak zrozumienia ze
strony czynnikow wyzszych, niedoceniajacych znaczenia morza dla catego
kraju. Zmiany nastgpowaly doslownie z dnia na dzien, a warsztat pracy
owczesnych hydrografow i kartografow dopiero sie tworzyt w oparciu
0 skromne $rodki z panstwowej kiesy.

Druk wszystkich przedwojennych map morskich poczawszy od roku
1927 wykonywano w Wojskowym Instytucie Geograficznym w Warszawie,
z ktorym wspotpraca pozwolita na wydanie w ciagu dwunastu lat kilku cennych
morskich wydawnictw kartograficznych.

Wykorzystanie na mapach amerykanskich, francuskich czy angielskich,
czeséci z omawianych polskich opracowan $wiadczy o szybkim uznaniu przez
migdzynarodowa  spoteczno$¢  pierwszych dokonan polskiej shuzby



hydrograficznej i jednoczesnie wskazuje na wazno$¢ gdynskiego portu dla
zeglugi migdzynarodowe;.

Kontynuacja tych przedsigwzig¢ jest oczywistym nastgpstwem rozwoju
panstwa morskiego przy wykorzystaniu dobrych wzorcow okreslonych przez
pierwszych polskich hydrograféw i kartografow morskich.
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