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BARWNE DZIEJE ,,PTASZKOW”

Zaglebiajac si¢ w historie Polskiej Marynarki Wojennej nierzadko spoty-
kamy brzmiace trochg zagadkowo a moze nawet poetycko okreslenie ,,ptaszki”.
Mianem tym nazywa si¢ dwie rdézne grupy okretow — tralowce redowe, stuzace
od 1921 roku, oraz kolejne tralowce redowe, ktore podniosty bander¢ wojenna
w latach 1934-1939. Dzieje powyzej wspomnianych jednostek sa dos¢ interesu-
jace (m. in. dwa sposéréd nich zostaly przebudowane na okrety hydrograficzne),
totez warto opowiedzie¢ o nich nieco bardziej szczegotowo.

Pierwsze ,,ptaszki” narodzity si¢ w latach 1918-1919 w kilku niemieckich
stoczniach; nalezaty do serii blizniaczych okr¢tow typu FM (Flachgehendes Mi-
nensuchboot), czyli ptytko zanurzajacych si¢ tratowcoéw redowych, przeznaczo-
nych do stawiania min oraz oczyszczania zaminowanych akwenow (stad zwano
je réwniez minowcami, czyli stawiaczami i polawiaczami min). Marynarka nie-
miecka zamierzata wybudowac az 75 takich jednostek, jednakze ostatecznie po-
wstato ich 66. Po zakonczeniu I wojny $swiatowej czg$¢ z nich zostata ztomowa-
na, natomiast inne sprzedano r6znym kontrahentom lub rozdzielono pomigdzy
zwycigskie panstwa alianckie. Cztery z nich (znajdujace si¢ w Hamburgu oraz
rozbrojone) zakupito finskie przedsigbiorstwo ,,Skogsbyr6”, od niego za$ (za
ceng ponad 7-miu milionéw marek) — przedstawiciele odradzajacej si¢ po
odzyskaniu niepodlegtosci Polskiej Marynarki Wojennej. Odpowiednia umowa
podpisana zostata 24 wrzesnia 1920 roku w Gdansku, przy czym Finowie
zobowiazali si¢ (za cen¢ kolejnych 25 tys. marek) wyremontowaé okrety
i sprowadzi¢ je do portu wojennego w Pucku. Zgodnie z planem jesienia 1921
roku tratowce pojawity si¢ w Polsce (wprawdzie nie w Pucku, ale w Gdansku).
W gdanskim porcie uroczyscie podniesiono polskie bandery wojenne na
okretach, nadajac im nazwy, dzigki ktorym juz niebawem przylgneto do nich
bardzo popularne, zdrobniate oraz nieco pieszczotliwe miano ,,ptaszkow” —
OORP ,Mewa”, ,Rybitwa”, ,Czajka” i ,Jaskétka” (nawiasem mowiac,
wlasciwie jedynie ta ostatnia nazwa oznaczata niewielkiego ptaszka). Poniewaz
remont dokonany przez Finow okazat si¢ do$¢ pobiezny, tratowce nadal byty
zdewastowane, nie posiadaty rowniez czesci zamiennych oraz uzbrojenia. W tej
sytuacji w Stoczni Gdanskiej przeprowadzono kolejny, tym razem gruntowny
remont kadtubow i maszyn, za$ sprzedawcy dostarczyli jeszcze wyposazenie
wnetrz oraz podstawowy sprzet nawigacyjny; pozniej na tratowcach pojawity
si¢ jeszcze nabyte w Estonii miny i traty. W wyniku wyzej opisanych zabiegow
okrety staty sig¢ pelnowartosciowymi jednostkami bojowymi oraz prawdziwa
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duma $wiezo powstajacej floty, tym bardziej, ze byly one w ogole jednymi z jej
pierwszych okretow. Zastuguja one na szczegdtowe scharakteryzowanie.

ORP ,,Czajka”, noszaca wczesniej oznaczenie FM 27, zbudowana zostata
w 1918 roku w stoczni G. Seebeck-Werft w Geestemiinde. ORP ,,Rybitwa” no-
sita wezesniej oznaczenie FM 28, zbudowata ja w 1919 roku stocznia Liibecker
Maschinenbau Gesellschaft w Lubece. ORP ,Jaskoétka” (ktora nosita
poprzednio oznaczenie FM 2) i ORP ,,Mewa” (noszaca wczes$niej oznaczenie
FM 31) wybudowane zostaly w 1918 roku w stoczni Caesar Wolheim
w Breslau (Wroctawiu). Podane poprzednie oznaczenia okr¢ty nosity do
momentu zakupienia przez Polske w 1921 roku (ORP ,,Mewa” do roku 1918).
Dane techniczne tralowcow byly nastepujace: wypornos¢ standardowa 203 t.,
bojowa 230 t., dtugos¢-szerokosc¢-zanurzenie 44,0-6,0-1,6 m., ttokowa maszyna
parowa potrdjnego rozprezania o mocy 600-700 KM, predko$¢é maksymalna
14,0 w. (pdzniej 12,0 w.), zasigg 650 Mm przy predkosci 14,0 w., liczba zalogi
normalnie 31 0sob, w stanie gotowos$ci bojowej 35 0sob. Okrety uzbrojone byty
w jedno lekkie dziato kal. 47 mm i 2 ckm oraz zabieraty 30 min kotwicznych.

Pierwszymi dowodcami tratowcow byli nastepujacy oficerowie: por. mar.
Michal Borowski (ORP ,Mewa”), por. mar. Bolestaw Sokotowski (ORP
,»Rybitwa”, por. mar. Bronistaw Lesniewski (ORP ,,Czajka”) i kpt. mar. Marian
Wolbek (ORP ,,Jaskotka™).

Poczatkowo okrety bazowaty zima w Gdansku, przy wyspie Holm (obec-
nym Ostrowiu), natomiast latem w Tymczasowym Pocie Wojennym i Schronis-
ku dla Rybakow w Gdyni, pozniej ich catoroczna baza stat si¢ Puck i wreszcie
nowo zbudowany port wojenny na Oksywiu. Tratowce tworzyly Dywizjon
Cwiczebny (nastgpnie Dywizjon Minowcow); stuzyly przez ponad dziesieé lat,
pracowicie wykonujac wiele rozmaitych zadan, posrod ktorych nie byto jednak
tratlowania oraz stawiania min. Okrety regularnie patrolowaty polskie wody te-
rytorialne, uczestniczyty w licznych ¢wiczeniach taktycznych, szkolono na nich
rowniez kolejnych marynarzy. Nie mozna nie wspomnie¢ w tym miejscu o pet-
nionej przez nie dosy¢ istotnej funkcji reprezentacyjnej — podejmowaniu na po-
ktadach czy przewozeniu oficjalnych gosci w postaci r6znego rodzaju dostojni-
kow cywilnych oraz wojskowych.

W 1932 roku ,,ptaszki” postanowiono wycofa¢ ze shuzby, jednak ich dal-
sze losy okazaty si¢ takze ciekawe. ,,Rybitwe” pocieto na ztom w roku 1934, ale
wczesniej przez dwa lata pehita funkcje hulku szkolnego gdynskich harcerzy ze
Zwiazku Harcerstwa Polskiego. Z kolei ,,Jaskotka” nabyta zostata przez przed-
sigbiorstwo ,,Neptun”, ktore eksploatowato ja nastgpnie na Wisle w charakterze
statku towarowego; jej dalszych losow niestety do dzi$ nie udato si¢ ustali¢. Na-
tomiast ,,Czajke” zakupit w lipcu 1932 roku gdynski armator M. Kurecki i uzy-
wat jej jako statku towarowo-pasazerskiego na trasie Tczew — Gdansk — Gdy-
nia. We wrzesniu 1939 roku jednostka zostata umyslnie zatopiona przez
obroncow Gdyni w wejsciu do nowo wybudowanego Basenu Zeglarskiego,
w celu jego zablokowania; wrak zostal pozniej wydobyty oraz pocigty na ztom
przez Niemcéw. Najcickawsze jednak wydaja sie dalsze dzieje ,,Mewy”.
W lutym 1931 roku, podczas szalejacego sztormu, zostata uderzona i zatopiona



w porcie gdynskim przez zerwany z cum dzwig plywajacy (szczgsliwie bez
ofiar w ludziach). W dniu 23 marca 1931 roku jednostke wydobyto a w trakcie
remontu przebudowano na okret hydrograficzny (m. in. zdjeto mu uzbrojenie,
pozostawiajac jedynie ckm-y), w miejsce wyeksploatowanego oraz
skasowanego w tym samym roku stynnego ORP ,,Pomorzanin” (pierwszego
morskiego okretu, ktory podnidst polska bander¢ wojenna po odzyskaniu nie-
podlegtosci w 1918 roku). ,,Mewa” zostata przechrzczona na ORP ,,Pomorzanin
I1” i petnita stuzbg hydrograficzng az do wybuchu II wojny $wiatowe;j, ktory
zastat ja w Jastarni. Dowodzony przez kpt. mar. Karola Zagrodzkiego dawny
tralowiec wziat aktywny udziat w dziataniach wojennych, przeprowadzajac dnia
12 wrzesnia zablokowanie kanatu Depki (przez celowe zatopienie czterech kut-
réw rybackich), co miato utrudni¢ 1zejszym niemieckim okrgtom dojscie oraz
korzystanie z portu wojennego w Pucku. W dniu 14 wrzeénia ,,Pomorzanin I1”
zostal zbombardowany i zatopiony przez niemieckie lotnictwo w porcie
w Jastarni, natomiast jego wrak zostal nastgpnie wydobyty oraz ztomowany
przez Niemcow (jeszCze wczesniej jego dwa ckm-y obroncy Helu zdjeli
i zamontowali na ladzie jako obrone portu w Jastarni, za§ sformowana
w oddziat zatoga wzigta aktywny udziat w dalszych walkach).

Fot.1. Trzy z pierwszych ,,ptaszkow” w Tymczasowym Porcie Wojennym i Schronisku
dla Rybakow w Gdyni w pierwszej potowie lat dwudziestych XX wieku (pierwsza z le-
wej ORP ,,Czajka”); [zrodto Internet].

Powyzej opisane wydarzenia zakonczyly historig pierwszych ,,ptaszkow”,
ale jeszcze w tym samym roku, w ktorym wycofano je ze stuzby, postanowiono
wybudowac¢ nastgpne, oczywiscie o wiele bardziej nowoczesne. Na poczatku
1932 roku Kierownictwo Marynarki Wojennej zorganizowato przetarg na budo-
we czterech nowych tratowcow. Plany konstrukcyjne okretow sporzadzono
w Panstwowych Zaktadach Inzynieryjnych — Stoczni Modlinskiej w Modlinie,
za$ ich gtownym autorem byt inzynier Aleksander Potyrata a jego doradca kmdr



inz. Dominik Malecki. W latach 1934-1939 krajowe stocznie w Modlinie oraz
Gdyni opuscito sze$¢ nowych tralowcow klasy ,Jaskotka” (od nazwy
pierwszego, ORP ,Jaskotka”, ktorego budowg rozpoczg¢to w 1933 roku;
podnidst on banderg 27 lipca 1935 roku); byly to pierwsze okrgty wojenne
zbudowane w Polsce po odzyskaniu niepodlegtosci. Cztery z nich przejety
nazwy swych poprzednikow, natomiast dwom innym nadano miana OORP
,.Czapla” i ,,Zuraw”. Nowe okrety charakteryzowaty sie nie tylko doskonatymi
wlasciwosciami nawigacyjnymi, ale rOwniez znacznym zasiggiem plywania;
w przeciwienstwie do poprzednich mogty nie tylko potawiac i stawia¢ miny, ale
takze rzuca¢ bomby glebinowe. Ich picta achillesowa byty jednak do$¢ przesta-
rzale typy dzial oraz cigzkich karabinéw maszynowych. Nalezy doda¢, ze dwa
ostatnie (OORP ,,Czapla” i ,,Zuraw”’) wprowadzono do stuzby w koficu sierpnia
1939 roku, przerywajac ich wyposazanie oraz rezygnujac z prob morskich, co
zostalo podyktowane zblizajacymi si¢ dziataniami wojennymi. Z tego samego
powodu ich budowe konczono pospiesznie, totez miaty sporo usterek technicz-
nych (zwlaszcza odnosito si¢ to do prototypowych maszynek sterowych), co
prowadzito do ciagltych awarii. Problemy te praktycznie uniemozliwilty obu
tralowcom czynny udzial w kampanii wrzesniowej. Podobnie jak pierwsze,
nalezy bardziej doktadnie opisa¢ nowe ,,ptaszki”.

Prototypowa ORP ,,Jaskétka” zwodowana zostata dnia 11 wrzesnia 1934
roku a ukonczona w roku nastgpnym w Warsztatach Portowych Marynarki Wo-
jennej w Gdyni. ORP ,,Mewa” zwodowano oraz ukonczono w 1935 roku w tej
samej stoczni. ORP ,,Rybitwa” zostata zwodowana w dniu 26 kwietnia 1935 ro-
ku a ukonczona w tym samym roku w Panstwowych Zaktadach Inzynieryjnych
— Stoczni Modlinskiej w Modlinie. ORP ,,Czajka” zwodowano dnia 10 kwietnia
1935 roku i ukonczono w roku nastgpnym w tej samej stoczni. ORP ,,Czapla”
zwodowana zostata w 1938 roku w Warsztatach Portowych Marynarki Wojen-
nej w Gdyni, za§ ORP ,,Zuraw” zwodowano w dniu 22 sierpnia 1938 roku w tej
samej stoczni. Jak juz wspomniano powyzej, obydwu ostatnich okrgtow nie
zdazono juz wykonczy¢ przed wybuchem wojny. Dane techniczne nowych
tralowcow byly nastepujace: wyporno$¢ standardowa 183-185 t., bojowa 260-
280 t., dlugosc-szerokosé-zanurzenie 45,0-5,5-1,7 m., dwa silniki
wysokoprezne o tacznej mocy 1040-1050 KM, predko$¢ normalna 16,0 w.,
maksymalna 18,0 w., liczba zatogi 30 oséb. Jezeli chodzi o uzbrojenie okretow,
to stanowito je jedno dziato kal. 75 mm oraz 2 ckm plot. kal. 7,92 mm (ORP
,Czapla” — 3 ckm); zabieraty 20 min, 2 zestawy tralow oraz 20 bomb
glebinowych (OORP ,,Czapla” i ,,Zuraw” posiadaly jeszcze ustawione na
srédokreciu 2 nkm plot. kal. 13,2 mm).

Pierwszymi dowodcami §wiezo wybudowanych okretow zostali nastgpu-
jacy oficerowie: kpt. mar. Wiktor Lomidze (ORP ,,Jaskotka”), kpt. mar. Marian
Romanowski (ORP ,,Mewa”), kpt. mar. Jerzy Kossakowski (ORP ,,Rybitwa”),
kpt. mar. Kazimierz Szalewicz (ORP ,,Czajka”), kpt. mar. Eligiusz Ceceniowski
(ORP ,,Czapla™) oraz kpt. mar. Robert Kasperski (ORP ,, Zuraw”).
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Fot. 2. Nowe ,,ptaszki” w porcie wojennym na Oksywiu w latach trzydziestych XX wie-
ku, przed 1937 rokiem (od lewej OORP ,,Rybitwa”, ,,Czajka”, ,Mewa” oraz
,Jaskotka”). [zrodto; Internet].

Po wejsciu do stuzby nowych tratowcoéw w drodze decyzji Szefa Kierow-
nictwa Marynarki Wojennej wznowiona zostata organizacja Dywizjonu Minow-
cow; podlegat on bezposrednio Dowoddcy Floty a jego tymczasowym dowddcea
zostat kpt. mar. Wiktor Lomidze. Od momentu wej$cia do stuzby nowe ,,ptasz-
ki odbywaty ¢wiczebne rejsy oraz szkolity zatogi; pewnym urozmaiceniem by-
ta ztozona w 1936 roku oficjalna zagraniczna wizyta w Karlskronie. Doszto tak-
ze do dwoch niegroznych wypadkoéw — jeden z tratowcow uszkodzit dno, wcho-
dzac na nieoznakowana podwodna skate w Zatoce Ryskiej, natomiast w dniu 18
kwietnia 1939 roku wchodzacy do portu nowy oceaniczny okret podwodny
ORP ,,Segp” uderzyl w zacumowane OORP ,,Mewa” i ,,Jaskotka”, powodujac
drobne wgniecenia w ich kadtubach; uszkodzenia wkrdtce usunieto.

Po wybuchu IT wojny swiatowej (ktory zastat go w oksywskim porcie wo-
jennym) nowy Dywizjon, dowodzony przez kpt. mar. Kazimierza Mitadow-
skiego, wziat niezwykle aktywny udzial w walkach. Juz w dniu 1 wrzesnia o
godz. 16.00 tratowce wraz ze stawiaczem min ORP ,,Gryf”, niszczycielem ORP
,Wicher” oraz dwiema kanonierkami OORP ,,General Haller” i , Komendant
Pitsudski” (przydzielonymi do Dywizjonu) wyszly z Oksywia na Hel. Podczas
rejsu zespot zostat gwaltownie zaatakowany przez niemieckie bombowce, przy
czym m. in. powazne straty ponhiosta ,Mewa”, idaca przed ,,Gryfem” oraz
bardzo aktywnie uczestniczaca w odpieraniu nalotu. Obok jej lewej burty
wybuchta w wodzie poéttonowa bomba, cigzko uszkadzajac okret (m. in.
unieruchamiajac urzadzenia sterowe) i zabijajac albo raniac wszystkich
czlonkéw zalogi, przebywajacych w momencie nalotu na pokladzie; ranny
zostat takze dowodca okretu, kpt. mar. Wactaw Lipkowski (lacznie
z trzydziestoosobowej zatogi zginglo szesciu a rannych zostato o$miu ludzi).



Unieruchomiony okrgt, dowodzony przez lezacego na poktadzie rannego
dowddce, zostal nastepnie przeholowany do Helu przez ,,Rybitwe”. Pozostat
w porcie helskim jako wrak, natomiast ocalata zatoga zostata zdjgta oraz wzigla
udzial w obronie Polwyspu Helskiego. Natomiast w dniu 3 wrze$nia, podczas
niemieckiego nalotu na port wojenny w Helu, ,Mewa” zostala ponownie
uszkodzona a nastgpnie zatopiona przez fale, ktore wywotat tonacy niszczyciel
ORP ,,Wicher”. Jezeli chodzi o pozostate tratowce, to odniosty one nieznaczne,
szybko usunigte uszkodzenia a w nocy z 1 na 2 wrze$nia mialy (wraz z ORP
,Gryf” 1 obiema wspomnianymi powyzej kanonierkami) postawi¢ zagrode
minowa na podejsciach do niemieckiej bazy marynarki wojennej w Pitawie.
Planowana operacja, okreslona kryptonimem ,,Rurka”, zostata jednak odwotana.
Okrety przeszty nastgpnie z Helu do Jastarni, wyznaczonej im na nowa bazg;
w trakcie rejsu stoczyty walke z niemieckimi samolotami, przy czym polegto
kilku cztonkoéw zatogi ,,Czajki”. Tratowce stuzyly nastgpnie jako ostona portu
w Jastarni (oprocz ,,Czapli” oraz ,,Zurawia”, ktore wlasciwie nie nadawaty sie
do uzytku ze wzgledu na powyzej wspomniane usterki techniczne, powodujace
ustawiczne awarie steréw i innych urzadzen; obydwa okrety nie wziety Zzadnego
udziatu w walkach). Bazowanie w jastarnenskim porcie prawdopodobnie
przedtuzyto istnienie ,,ptaszkéw”, gdyz uniknety w ten sposéb wyzej wspom-
nianego niemieckiego nalotu na helski port wojenny, w wyniku ktérego zato-
pione zostaly okrgty OORP ,,Gryf” oraz ,,Wicher”. Po utracie tych ostatnich
tralowce byly jedynymi polskimi nawodnymi okrgtami bojowymi, jakie
operowaly na Zatoce Gdanskiej. W dniu 8 wrze$nia ,Jaskotka” (dowodzona
przez kpt. mar. Tadeusza Borysewicza) zestrzelita w poblizu Mechlinek ataku-
jacy ja niemiecki samolot. Z kolei dnia 12 wrze$nia zatogi tralowcow wspot-
dziataty z okrgtem hydrograficznym ORP ,,Pomorzanin II” przy wykonywaniu
wspomnianej juz poprzednio operacji zablokowania kanatu Depki, za$ ,,Czaj-
ka”, ,,Rybitwa” i ,Jaskotka” ostrzeliwaly pozycje niemieckie w poblizu Rewy.
Trwajacy pot godziny ostrzat okazal si¢ wyjatkowo wreez skuteczny — Niemcy
zostali catkowicie rozbici a polskie okrety wrocity do Jastarni, zreszta nie nie-
pokojone zadnym kontratakiem. Wieczorem w tym samym dniu powyzej wy-
mienione tralowce postawity w odlegtosci 4 Mm od cypla Helu zagrode¢ mi-
nowa skladajaca si¢ z sze$dziesigciu min (byla to czgSciowa realizacja
odwotanej uprzednio operacji ,,Rurka”). Nastepnego dnia ,,Czajka” ostrzelata
niemieckie pozycje pod Mechelinkami (nawiasem mowiac, jeszcze przed
operacja minowania okret ten wszedt na mielizng w poblizu Jamy Kuznickiej).
Wczesnym rankiem dnia 13 wrzesnia tralowce wsparly ogniem atakujace
z Mechelinek oraz Mostow oddziaty polskie, umozliwiajac im chwilowe
odzyskanie opanowanej przez Niemcow Rewy (przed akcja na mielizng koto
Jamy Kuznickiej weszta ,,Rybitwa”). Za przeprowadzenie powyzej opisanych
operacji caly Dywizjon otrzymat oficjalna pochwate od Dowoddcy Floty.
Nastegpny dzien przynidst niestety zagtadg tratowcom — wskutek silnego nalotu
niemieckich bombowcow na port w Jastarni (ktére zrzucity z niskiego putapu
okoto szesc¢dziesigciu bomb) na ,Jaskotce” eksplodowaty zbiorniki paliwa
i amunicja, co doprowadzito do jej catkowitego zniszczenia oraz zatoniecia (na



szczescie bez ofiar w ludziach). Zatopiona zostala rowniez ,,Czapla”, za$ ,,Ry-
bitwa” chwilowo unieruchomiona (lekko uszkodzity je dwie bomby-niewypaty,
z ktorych jedna trafita w komorg bomb glebinowych). Natomiast OORP ,,Czaj-
ka” i ,,Zuraw” nie poniosty strat. W dniu 16 wrze$nia obydwa ostatnie okrety
sprowadzono wraz z ,,Rybitwa” do portu wojennego w Helu (zdejmujac z nich
uzbrojenie oraz zatogi, ktorych uzyto nast¢pnie w walkach ladowych). W przed-
dzien kapitulacji (czyli dnia 1 pazdziernika) tralowce zostaly zatopione na
plyciznie nieopodal helskiego portu przez wiasne zatogi. Nie byt to jednakze
koniec historii drugich ,,ptaszkéw”. Wprawdzie wraki ,,Czapli” i ,,Jaskotki”
Niemcy pocigli na ztom, lecz jednocze$nie podniesli oraz wyremontowali
pozostale tralowce, uzywajac ich nastgpnie w charakterze potawiaczy
¢wiczebnych torped (Torpedofangboote, w skrocie TFA). Nadali im niemieckie
nazwy Kilku polskich miejscowosci nadmorskich — ,,Mewg” przechrzczono na
,Putzig” (Puck; od 1940 roku TFA 7), ,Rybitwe” — ,,Rixhoft” (Rozewie; od
1940 roku TFA 8), ,,Czajke” — ,,Westerplatte” (od 1943 roku TFA 11)
a ,,Zuraw” — ,,Oxhéft” (Oksywie). ,,Czajka” i ,,Zuraw” shuzyty takze jako okrety
pomocnicze oraz eksperymentalne (Versuchsschiffe); ten ostatni uzywany byt
réwniez jako okret pomiarowy. Tratowce szczesliwie przezyly wojne; od dnia
15 pazdziernika 1945 roku wchodzily w sklad rezerwowego zespolu
niemieckiej stuzby tratowej w brytyjskiej strefie okupacyjnej a juz w grudniu
1945 roku zostaty odszukane w Travemiinde pod Lubeka przez Polska Misje
Morska i na poczatku nastepnego roku wrocily pod polska bandere (,,Zuraw” w
dniu 25 stycznia, ,Mewa” — 12 marca, pozostale w lutym). ,Ptaszki” byly
zdewastowane (oprocz ,,Zurawia”, znajdujacego sie w stosunkowo dobrym sta-
nie technicznym). Zostaly gruntownie wyremontowane oraz przezbrojone — wy-
posazono je m. in. w pochodzace z Kilonii niemieckie dziatka przeciwlotnicze
kalibru 20 mm i komplety tratow kontaktowych. Przywrocono im rowniez daw-
ne nazwy; OORP ,,Mewa”, ,,Rybitwa” oraz ,,Czajka” stuzyly nadal jako tratow-
ce (byly niezwykle przydatne przy oczyszczaniu z min polskich wod przybrzez-
nych), pozniej za§ — okrety szkolne i dozorowce (,,Zuraw” od dnia 1 listopada
1946 roku uzywany byt w stuzbie hydrograficznej). Charakterystyka ich
nowego uzbrojenia byta nastepujaca: ,,Mewa” posiadata 7 dziatek plot. kal. 20
mm (od 1949 roku — 2 dziatka plot. kal. 47 mm, dwa wielkokalibrowe km plot.,
2 wyrzutnie bomb glebinowych), ,,Rybitwa” — 4 dziatka plot. kal. 20 mm (od
1949 roku — 2 dziatka plot. kal. 47 mm, dwa wielkokalibrowe km plot., 2 wy-
rzutnie bomb glebinowych), ,,Czajka” — 8 dziatek plot. kal. 20 mm (od 1949 ro-
ku — 2 dziatka plot. kal. 47 mm, dwa wielkokalibrowe km plot., 2 wyrzutnie
bomb glebinowych), ,,Zuraw” — 5 dziatek plot. kal. 20 mm, po dwa na dziobie
oraz rufie, jedno na $rodokreciu (od roku 1947 — dwa). Godne uwagi sa dalsze
losy tego ostathiego okretu. Dnia 15 sierpnia 1948 roku przebudowano go na
okret hydrograficzny (dodano nadbudéwke na rufie mieszczaca kreslarnig i po-
most namiarowy, zdjgto takze uzbrojenie). Uwazany byt za jeden z najlepszych
okretow floty, pdzniej jednakze stal si¢ bohaterem jednej z bardziej
kontrowersyjnych kart w historii Polskiej Marynarki Wojennej.



W dniu 1 sierpnia 1951 roku okrgt wyszedt z Kotobrzegu do Gdyni. Do-
wodca byt ppor. mar. Arkadiusz Ignatowicz (w Marynarce Wojennej stuzacy od
1925 roku, dowédztwo ,,Zurawia” otrzymat w nagrode za sumienna stuzbe). Je-
go zastgpca do spraw polityczno-wychowawczych byt ppor. mar. Zygmunt Bo-
gumit (absolwent Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojennej w Gdyni,
promowany do stopnia niecaty miesiac wczesniej). Na poktadzie znajdowat si¢
tez Szef Wydziatu Pomiarow Szefostwa Hydrografii kmdr por. Jerzy Iwanow
(bardzo doswiadczony hydrograf, wyr6zniajacy si¢ jeszcze przed 1939 rokiem).
Na wysokosci latarni morskiej Gaski doszto do buntu zalogi, ktoéra zamkngta
pod straza zarowno Wyzej wymienionych oficeréw (nie posiadali broni, nie
mieli rowniez zadnych szans na zapobiezenie buntowi albo zdtawienie go), jak i
pozostatych a takze podoficerow w ich kabinach a nastgpnie skierowata okret
do Szwecji. Jeden z uwigzionych, chor. Stanistaw Gazda, na zadanie zatogi
przeprowadzit okret pomigdzy Bornholmem a Christiansg, chcac w ten sposob
unikna¢ ewentualnej awarii, ktora moglaby zakonczy¢ si¢ fatalnie dla
zamknietych w kabinach oséb. ,,Zuraw” zawinat do Ystad. Zbuntowana zatoga
poprosita o azyl; okretowi grozilo internowanie, totez dowddca zdecydowat sig
porozumie¢ z polskim ambasadorem. Ten zaproponowal nie sprzeciwianie si¢
zbuntowanym marynarzom oraz podjecie prob tagodnego rozwiazania
konfliktu. Ostatecznie 12 marynarzy zeszto na lad (przy czym pozbawiono ich
dystynkcji i rozbrojono) a czterech innych dowodztwo przekonato do powrotu
do kraju. Szczesliwie okret uniknat internowania oraz wyszedt z Ystad (polska
ambasada zaptacita Szwedom 800 dolarow za jego postdj w porcie),
odprowadzony do granicy wod terytorialnych przez szwedzki patrolowiec.
Po skontaktowaniu si¢ z portem w Gdyni dowoddztwo otrzymato rozkaz
meldowania co godzing, pdzniej co pol, pozycji, kursu i predkosci. Nastgpnie
dane te polecono przekazywaé na ORP ,Blyskawica”. Dowodztwo obawiato
sig, ze niszczyciel wyszedt w morze z rozkazem przechwycenia ich okretu,
przymusowego doprowadzenia go do portu oraz zakwestionowania w ten
sposob dobrowolno$ci powrotu do kraju. Spotkania z niszczycielem udato sie
unikna¢ (,,Zuraw” sugerowal rejs niezmienionym kursem, lecz jednoczesnie
szedl ptyciznami wzdhuz Potwyspu Helskiego, poza zasiggiem radaréw; jako
hydrografowie jego oficerowie doskonale znali panujace tam warunki zeglu-
gowe). Okret wszedt do Gdyni i natychmiast zostal obstawiony przez szczelny
kordon uzbrojonych marynarzy, a dowodztwo zaczeto by¢ przestuchiwane
przez oficerow z prokuratury Wojskowej, Informacji oraz innych podobnych
stuzb. Po ztozeniu zeznan wydano wszystkim zakaz opuszczania okretu; nadal
byt on obstawiony, za$ na pokladzie stale przebywato dwoch oficeréw Infor-
macji. Dnia 5 sierpnia przywrécono normalna stuzbg, zdjgto posterunki, lecz juz
w dniu nastepnym aresztowano wymienionych powyzej oficerow i dziewieciu
podoficerow oraz marynarzy. Wszystkich poddano represjom — brutalne $ledz-
two I przetrzymywanie w wigzieniu w niezwykle cigzkich warunkach trwato do
dnia 15 sierpnia, nastgpnie aresztowanych przeniesiono do gdanskiego aresztu
sledczego na ul. Kurkowej. Przygotowano pokazowy proces; rozprawa odbyta
sie w dniu 1 wrzeénia. Oficerow sadzono osobno, okreslono ich jako ,,zdrajcow



ojczyzny”. Caly proces byt farsa — oskarzeni nie mieli mozliwosci zapoznania
sie z zarzutami oraz materiatami $ledztwa a obrona praktycznie nie istniata. Pro-
kurator w obcesowej przemowie zazadat dla wszystkich kary $mierci. Nie brano
pod uwage faktu, ze dowodztwo nie tylko uchronito okret przed internowaniem,
ale rowniez przekonato czterech marynarzy do powrotu do kraju. Kmdr ppor.
Iwanow skazany zostat na 15 lat pozbawienia wolnosci, degradacje
i pozbawienie praw obywatelskich na 5 lat, podobnie podporucznicy marynarki
Ignatowicz oraz Bogumit (ten ostatni na 12 lat pozbawienia wolnosci).
Marynarzy, ktérzy pozostali w Szwecji, skazano zaocznie na karg $mierci,
innych wraz z podoficerami na kary od 5 do 10 lat pozbawienia wolnosci.
Najwyzszy Sad Wojskowy zatwierdzit wyroki w dniu 7 listopada 1951 roku.
Skazani odbywali kar¢ w wigzieniach w Gdansku a pdzniej Sztumie, Bogumit
Ignatowicz czesciowo w §laskich kopalniach. W marcu 1956 roku dokonano
rewizji wyroku a wkrétce pozniej uwolniono skazanych. W roku 1966 nastapito
zatarcie skazania. Ignatowicz pracowat we flocie handlowej, wraz z rodzing byt
szykanowany, zmart w 1984 roku (nigdy nie doczekal si¢ zadnego zado$¢-
uczynienia). Podobnie potoczyly si¢ dalsze losy Bogumilta oraz Iwanowa
(pracujacego na ladzie). ,,Ukarano” takze sam okrgt — uznano go za zhanbiony
i zmieniono mu nazw¢ na ORP ,Kompas”. W latach 1959-1963 zostat on
ponownie przebudowany, tym razem catkowicie. Odtad jego charakterystyka
techniczna wygladata nastepujaco: wypornosé 300 t., dlugoscé-szerokosc-
zanurzenie 45,7-5,5-2,2 m., 2 silniki wysokoprezne o tacznej mocy 1040 km,
predkos¢ maksymalna 14,3 w., zasigg 4300 Mm przy predkosci ekonomiczne;j
8,3 w., liczba zatogi 38 0sob. Wycofany zostat z czynnej stuzby dnia 31 grudnia
1971 roku; przez kilka nastgpnych lat uzywany byt w Gdyni w charakterze
barki koszarowej, noszac oznaczenie BK-4. Na przetomie lat 1978-1979 w
czasie szalejacej zimowej wichury zerwat si¢ z cum oraz dryfowat po porcie, po
czym osiadl na mieliznie, doznajac pewnych uszkodzen. W dniu 16 lipca 1981
roku zostatl przeholowany na Hel, gdzie pocigto go na ztom. Jezeli natomiast
chodzi o pozostate okrety, to ,,Mewa” zostata wycofana ze stuzby w 1960 roku
a pozniej ztomowana, natomiast ,,Czajk¢” i ,,Rybitwe¢” pocigto na ztom w latach
70-tych (wcze$niej ,,Czajke” przechrzczono na ,,Mewg”).

Na zakonczenie nalezy wspomniec jeszcze o innych ,,ptaszkach” — sze$¢-
dziesigciu trzech blizniaczych lugrotrawlerach typu B 11, wybudowanych w la-
tach 1951-1958 przez Stoczni¢ Polnocna w Gdansku. Wyjatkowo ciekawa
historia tej serii rybackich statkéw w zasadzie nalezy do dziejow Polskiej Ma-
rynarki Handlowej, warto jednak zauwazy¢, ze cztery z nich, zbudowane
w latach 1955-1956, jeszcze podczas budowy zostaty przejete przez Polska
Marynarke Wojenna. Stuzyty one nastepnie jako okrgty ratownicze i nosily
oznaczenia od R 21 do R 24 (wcze$niej od AR 21 do AR 24) a ich
charakterystyka techniczna byta nast¢pujaca: wyporno$¢ standardowa 300 t.,
petna 311 t. (174 BRT), dlugos$c-szerokosé-zanurzenie 32,6-6,7-3,4 m., silnik
wysokoprezny o mocy 300 KM, predkos¢ maksymalna 9,7 w., liczba zalogi 18
0s0b. Okrety te nie byly uzbrojone.



Fot 4. ORP ,,Zuraw” po przebudowie w 1963 roku. [zrédto: Internet]
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