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MIEDZYNARODOWA DZIALALNOSC HYDROGRAFICZNA
W 2008 ROKU

1. PRZEDSIEWZIECIA W RAMACH IMO

W zakresie spraw nawigacyjnych i hydrograficznych, najwieksze
znaczenie w dziatalnosci Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
w 2008 roku miaty spotkania i decyzje Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego
(MSC) oraz jego Podkomitetu ds. Nawigacji (NAV).

1.1. 84. sesja Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) — odbywata si¢
w dniach od 7 do 16 maja 2008 r., w nowo wyremontowanej siedzibie IMO
w Londynie, pod przewodnictwem Neila Ferrer. IHO reprezentowat
wiceadmiral Alexandros Maratos, prezydent Komitetu Dyrekcyjnego, oraz
Stephen Shipman, Specjalista ds. Hydrografii.
W zakresie spraw nawigacyjnych, na swej 84. Sesji MSC m.in. zajmowat
si¢ nastepujacymi zagadnieniami:
- Dyskutowano i przyjeto nowy kodeks obejmujacy standardy
miedzynarodowe 1 wymagane procedury w zakresie prowadzenia
dochodzen w sprawie wypadkow i Kkatastrof morskich. Ten nowy kodeks
wymaga  przeprowadzania  odpowiedniego  dochodzenia, wedhug
ujednoliconych procedur, w przypadku wystapienia wypadkow i zdarzen na
morzu, powodujacych powazne straty (catkowita utrata statku, Smier¢ ludzi
lub istotne zniszczenie $rodowiska). Kodeks zaleca takze prowadzenie
takich dochodzen przez panstwo bandery w przypadku wystapienia innych
wypadkow, szczegolnie, gdy uzyskane wyniki takich dochodzen moga by¢
rozpowszechnione i wykorzystane do zapobiegania takich wypadkow
W przyszto§ci. Administracje winny podejmowaé takie dochodzenia
zawsze, gdy moze to okresli¢ takze konieczne zmiany w regulacjach
prawnych. Rezolucja uchwalajaca kodeks wejdzie w zycie 1 stycznia 2010
roku.

- Dyskutowano sprawy rozwoju systemu dalekosieznej identyfikacji
i sledzenia statkéw LRIT (Long-Range Identification and Tracking); LRIT
jest to koncepcja IMO, budowana od 2002 roku, ustanowienia §wiatowego
systemu, przeznaczonego do zbierania i rozpowszechniania informacji
0 pozycji statkow, otrzymywanej od statkow Panstw Cztonkowskich IMO,
podlegajacych Konwencji SOLAS. MSC przyjal podstawowe dokumenty
wtym zakresie w 2006 roku. Na system LRIT skladaja si¢: element



poktadowy (statkowe urzadzenie transmitujace), dostawcy serwisu
tacznosci (CSPs - Communications Service Providers), dostawcy serwisu
aplikacji (ASPs - Application Service Providers), regionalne centra danych
LRIT (LRIT Data Centers), wraz 2z powiazanymi Systemami
Monitorowania Statkow (VMSs - Vessel Monitoring System), Plan
Rozpowszechniania Danych LRIT (LRIT Data Distribution Plan) oraz
migdzynarodowe Centrum Wymiany Danych LRIT (Intenational LRIT
Data Exchange). Informacja z systemu LRIT jest dostarczana panstwom
sygnatariuszom Konwencji SOLAS oraz shuizbom poszukiwania
i ratownictwa na morzu, poprzez narodowe, regionalne badz
wspotpracujace  migdzynarodowe  centra  LRIT,  wykorzystujace
migdzynarodowy formaty wymiany danych LRIT. W pierwszej kolejnosci,
to jest od 31 grudnia 2008, w poktadowe urzadzenia LRIT powinny by¢
wyposazone nowe statki pasazerskie i jednostki szybkie, statki towarowe
0 pojemnosci brutto 300 ton i wigkszej oraz ruchome jednostki gérnictwa
morskiego.

Podczas sesji MSC podjeto kilka decyzji, ktére maja zapewni¢ wdrozenie
systemu LRIT zgodnie z ustalonym na poprzednich spotkaniach
harmonogramem. System powinien by¢ m.in. zdolny do przekazywania
ustalonej informacji ze statkow od 30 grudnia 2008. Poniewaz docelowa
migdzynarodowa baza wymiany danych systemu LRIT ma powsta¢ dopiero
za kilka lat, MSC zaakceptowal propozycjc USA prowadzenia takiej
tymczasowej bazy danych, aby umozliwi¢ uruchomienie systemu LRIT w
tym witasnie terminie. Ponadto MSC zaakceptowat wytyczne do wdrozenia
systemu LRT, okre§lajace podstawowe zadania administracji morskich
panstw w tym zakresie i regulujace Wzajemne relacje i zobowiazania
administracji i1 stuz ratowniczych. Uchwalono tez tymczasowe specyfikacje
techniczne dla systemu LRIT.

- Dokonano przegladu strategii rozwoju e-nawigacji oraz obowiazkowego
wyposazenia w ECDIS (MSC zlecit Podkomitetowi NAV dalsze prace
w tym zakresie).

- Dyskutowano zagadnienie wzrostu ilosci aktéow piractwa na wodach
somalijskich, zachecajac usilnie panstwa do podejmowania wszelkich akcji
ochronnych. MSC ustanowit specjalna, korespondencyjna grupg robocza,
ktoéra ma dokonaé przegladu istniejacych dokumentéw IMO w zakresie
zapobiegania i zwalczania piractwa morskiego i wypracowanie wnioskoéw
na 86. Sesj¢ MSC w 2009 roku.

- Dokonano przegladu prac nad wprowadzeniem przez Uni¢ Europejska
sieci stacji brzegowych AlS.

Podczas obrad szeroko dyskutowano tez role czynnika ludzkiego,
zaréwno wsrod personelu zatog ptywajacych jak i personelu stuzb naziemnych,
jako istotnego czynnika zapewnienia bezpieczenstwa na morzu.
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1.2. 54. spotkanie Podkomitetu ds. Bezpieczenstwa Zeglugi (NAV) — odbyto
si¢ od 30 czerwca do 4 lipca 2008 roku w Londynie. W obradach udzial wzigty
delegacje 66 panstw cztonkowskich IMO, Hong Kong’u jako czlonka
stowarzyszonego IMO, Wysp Cook’a nie bedacych czionkiem IMO oraz,
w charakterze obserwatorow, 23 delegacje organizacji migdzyrzadowych
(wtym Komisji Europejskiej) i pozarzadowych o charakterze doradczym.
(Jako ciekawa informacje mozna poda¢, iz obrady pierwszej sesji obserwowata,



za zgoda Podkomitetu, grupa studentéw Wydziatu Nawigacyjnego Akademii
Morskiej w Gdyni).

Program sesji roboczych NAV zawsze obejmuje szereg biezacych
zagadnien z zakresu bezpieczenstwa nawigacyjnego zeglugi. Do glownych
omawianych punktow tego spotkania nalezaty:

- Trasy zeglugowe i systemy rozgraniczenia ruchu statkow — w punkcie
tym panstwa przedstawiaja propozycje utworzenia lub poprawienia
istnigjacych systemow ruchu, tras zeglugowych, tor6w wodnych i obszarow
zamknigtych. Procedura przewiduje zgloszenie takiej propozycji na sesj¢
plenarna, a po wstgpnym przyjeciu przez Podkomitet, szczegbtowym jej
rozwazeniem zajmuje si¢ Grupa Robocza, ktora ostatecznie rekomenduje
ponownie Podkomitetowi na jednej z sesji plenarnych, przyjecie
uzgodnionych rozwiazan. Na tym spotkaniu przyjeto kilkanascie propozycji
w tym zakresie (np. dwa nowe systemy na Morzu Alandzkim” — ,North
Aland Sea” (skladajacy sie z dwéch czesci) i ,,South Aland Sea” (sktadajacy
si¢ z Czterech czesci) wraz z Obszarem Zwigkszonej Uwagi (Precautionary
Area) i nowa trasa glgbokowodna oraz zmiany w systemie rozgraniczenia
ruchu ,,Hatter Barn” w Wielkim Belcie, w celu skierowania lokalnego ruchu
matych i powolnych statkbw z TSS na akwen przybrzezny, poprzez
zniesienie strefy ruchu przybrzeznego (ITZ) oraz wprowadzenie szerokiej
na 1.9 mili morskiej strefy separacyjnej. W ramach tego zagadnienia,
Podkomitet NAV przyjat tez do wiadomosci informacj¢ przedstawiona
przez Polske i Niemcy w sprawie przygotowywanych nowych systemow
zeglugowych w potudniowej czgSci Morza Baltyckiego, ktore zostana
przedstawione do przyjecia przez Podkomitet na nastepnej, 55. sesji.

- Rozwoj wytycznych dla systemoéw mostka zintegrowanego (IBS) oraz
wymagan technicznych dla alarméw na mostku — Podkomitet rozwazyt tu
raport przygotowany przez specjalna grupe korespondencyjna ds. IBS
podsumowujacy dotychczasowa prace i okreslajacy zalecenia dla projektu
wytycznych dla IBS, wlacznie z wymaganiami technicznymi dla alarméw
na mostku. Powotana przez NAV Grupa Robocza ds. technicznych
redagowala projekt: ,,Wytycznych dla urzadzen i systemdéw mostka
nawigacyjnego, ich rozmieszczenia i integracji”. Dalsze prace beda
kontynuowane przez grupe korespondencyjna, ktéra ma zakonczy¢ projekt
wytycznych i przedstawi¢ stosowny raport na NAV 55.

- Przeglad wymagan w zakresie prawa drogi statkow w stosunku do
jednostek rekreacyjnych — W ramach tego punktu Podkomitet rozwazat
przedlozona przez Wiochy propozycje zmian do Konwencji COLREG
W zakresie prawa drogi (pierwszenstwa) dla statkow przed jednostkami
rekreacyjnymi. Wlochy zaproponowaly, motywujac to wieloma wypadkami
w ostatnich latach, zmiang niektorych prawidel prawa drogi w celu
zmniejszenia ryzyka kolizji, szczegélnie w obszarach o duzym
zageszczeniu ruchu jednostek rekreacyjnych oraz na akwenach, na ktoérych
manewrowanie duzymi statkami jest utrudnione, a takze rozwazenia



zasadnos$ci wyposazenia jednostek rekreacyjnych w urzadzenia AIS klasy
B. Jednak podczas dyskusji wickszos¢ delegacji, chociaz zgodzita sig, ze
kolizje z jednostkami rekreacyjnymi sa powaznym problemem, to
rozwiazanie zaproponowane przez Wtochy nie spowoduje poprawy sytuacji
a wynik bedzie raczej odwrotny. Dlatego trzeba si¢ raczej skupi¢ na
rzetelnym stosowaniu aktualnie obowiazujacych regul, badz tez na zmianie
przepisow narodowych poszczegolnych krajow, szczegdlnie w zagrozonych
rejonach zeglugowych np. na podejsciach do duzych portow. Nalezy tez
systematycznie poprawia¢ kwalifikacje zalog jachtow rekreacyjnych.

- Kodeks przeprowadzania akcji protestacyjnych przeciwko statkom na
morzu — zagadnienie to bylo rozpatrywane w zwiazku z wystapieniem
Japonii  (przed kilkoma laty), wskazujacym na powazne incydenty
i wypadki, ktore mialy miejsce podczas akcji  protestacyjnych
przeprowadzanych przez aktywistow organizacji = pozarzadowych
w stosunku do statkow potawiajacych wieloryby i foki na morzu pelnym,
Japonia zlozyta propozycje Kodeksu, ktory mialby zabezpieczy¢ kwestie
bezpieczenstwa zatdg i nawigacji podczas przeprowadzania takich akcji
protestacyjnych. MSC 82 podjat decyzje opracowania ,Kodeks
przeprowadzania akcji protestacyjnych przeciwko statkom na morzu
pelnym”. Na tej sesji NAV rozwazyl rowniez dokumenty przedstawione
przez Greenpeace International, wnioskujace o nie przyjmowanie nowych
instrumentow w tej sprawie, gdyz nie poprawia one efektywnos$ci obecnej
legislacji w zakresie bezpieczenstwa morskiego oraz dotyka¢ beda
wrazliwych kwestii politycznych i prawnych, rowniez w zakresie wolnosci
wyrazania przekonan i migdzynarodowych praw cztowieka. W toku
dyskusji nad tematem, wigkszo$¢ delegacji podzielata troskeg
0 bezpieczenstwo zatdog 1 statkow, wyrazajac jednak opinig, ze
proponowany Kodeks nie wniesie zadnych nowych warto$ci do istniejacych
instrumentow  prawnych. Podkomitet zdecydowal, ze ograniczy
rozpatrywanie problemu tylko do spraw dotyczacych bezpieczenstwa
zeglugi 1 zaproponuje tekst okdlnika MSC lub rezolucji, ktory wskaze
konieczno$¢ respektowania przez wszystkie strony akcji protestacyjnych
istniejacego rezimu instrumentéw prawnych. Podkomitet ostatecznie przyjat
opracowany prze grupe redakcyjna tekst propozycji rezolucji MSC
W sprawie zapewnienia bezpieczenstwa podczas przeprowadzania akcji
protestacyjnych na morzu petnym.

» Opracowanie strategii e-nawigacji — zagadnienie tzw. ,,e-nawigacji”
(e-navigation), czyli ,nawigacji elektronicznej”, jest rozpatrywane w IMO
od kilku ostatnich lat, wspolnie z IALA. Podczas poprzedniego NAV 53
powotano grupe korespondencyjna do opracowania strategii e-nawigacji.
Na omawianej tu sesji przedstawiono raport tej grupy oraz szereg innych
dokumentow, prezentujacych komentarze kilku panstw i organizacji. Dalsze
dyskusje prowadzone byly podczas spotkan grupy roboczej. Na koncowej
sesji  plenarnej Podkomitet NAV przyjal raport grupy robocze;j.



Uzgodniono, iz w dalszych pracach zwiazanych z wypracowaniem strategii
rozwoju nawigacji elektronicznej powinny by¢ rozpatrzone nastgpujace
kwestie:

- globalne pokrycie elektronicznych map nawigacyjnych ENC;

- szkolenie, kompetencje i znajomo$¢ wspdlnego jezyka dla wszystkich
zwigzanych z operacjami statkowymi, zaré6wno na ladzie jak i na
morzu;

- obawy dotyczace bezpieczenstwa i ochrony srodowiska zwigzane
Z przejsciem z fizycznych do wirtualnych pomocy nawigacyjnych;

- obciazenie praca i motywacje oficeréw na wachcie;

- wymagania uzytkownikow.

Podkomitet ponownie sformutowat glowne cele nawigacji elektronicznej,

ktéra generalnie ma zapewni¢ wigksze bezpieczenstwo zeglugi,

wykorzystujac nowe technologie w hydrografii i nawigacji. Koncepcja ta
ma dotyczy¢ zarowno statkow na morzu jak i instytucji ladowych oraz
tacznosci statek-brzeg. Przyjgta ostatecznie strategia rozwoju e-nawigacji
obejmuje m.in. nastgpujace zagadnienia:

- okreslenie potencjalnych uzytkownikow oraz ich wymagan;

- identyfikacjg istniejacych systemow;

- okreslenie wymagan funkcjonalnych i brakéow istniejacych systemow;

- analizy kosztow;

- strukture systemu.

Zidentyfikowanie potencjalnych uzytkownikow e-nawigacji oraz okreslenie
ich potrzeb powinno nastapi¢ do 2012;

» Ocena stosowania i rozwoju ECDIS i ENC oraz propozycja
wprowadzenia obowiazku posiadania ECDIS przez statki — zagadnienie to
omawiano podczas sesji plenarnych i byla to kontynuacja dyskusji
prowadzonych na Kkilku poprzednich spotkaniach Podkomitetu NAV.
Przedstawiona zostala wspdolna (Norwegii, Danii, Finlandii i Szwecji),
propozycja poprawek do konwencji SOLAS, ktore to poprawki miatyby
wprowadzi¢ obowiazek posiadania ECDIS, dla okreslonych typoéw statkow
w okreslonym czasie (np. dla statkdw pasazerskich oraz tankowcow
0 tonazu ponad 500 ton i innych statkbw o tonazu ponad 3000 ton,
budowanych po 1 lipca 2010, dla starszych statkow okres obowiazkowego
wyposazenie w ECDIS obejmowatby okres od 1 lipca 2011 do 1 lipca 2013,
w zaleznos$ci od wielkosci i typu statku). Projektodawcy, na podstawie
specjalnego raportu technicznego z badan efektywnosci stosowania ECDIS
i pokrycia ENC, uwazali, iz nawet przy obecnym, ciagle niewystarczajacym
pokryciu ENC, stosowanie ECDIS przez niektore typy statkow
w okreslonych regionach $wiata, jest bardzo ekonomiczne i znacznie
zmniejsza ryzyko nawigacyjne; pokrycie i stan produkcji ENC nie mogg
by¢ dalej przeszkoda i powodem odkladania wprowadzenia obowiazku
posiadania ECDIS.



Rowniez Wielka Brytania (UK) przedstawita swoja propozycje
W sprawie obowiazku posiadania ECDIS uwazajac, iz ECDIS powinien by¢
obowiazkowym wyposazeniem dla tych typow i rozmiaréw statkow, dla
ktorych wystgpuje duze ryzyko ofiar wsréd pasazerow i zalogi oraz
znaczacych szkod dla srodowiska morskiego na skutek awarii morskich.
Jednoczesnie, biorac pod uwage wystepujace jednak obawy wielu panstw,
niezbedny jest kilkuletni okres wprowadzania takiego obowiazku dla
zapewnienia plynnego przejscia od nawigacji bazujacej na mapach
papierowych do nawigacji elektronicznej. Czas ten powinien pozwoli¢ na
wlasciwg edukacje marynarzy, przygotowanie techniczne jednostek oraz
zapewnienie producentom sprzgtu i agentom serwisu map elektronicznych
mozliwosci przygotowania sig¢ do zwigkszonego zapotrzebowania
uzytkownikow na ECDIS i ENC. Ostatecznie, UK zaproponowala takze
poprawki do Prawidla 19, Rozdzialu V Konwencji SOLAS, wprowadzajace
obowiazek posiadania ECDIS dla okre§lonych typow statkow
w okre$lonym czasie. W stosunku do propozycji Norwegii, wersja brytyjska
obejmowata bardziej szczegotowy podziat statkow w zaleznosci od
wielkosci a takze dluzszy okres na ich wyposazenie w ECDIS (np. pierwsza
data dla nowych statkéw pasazerskich o tonazu powyzej 500 ton to 1 lipca
2012, a ostatnia, dla starszych (budowanych przed 1 lipca 2013 roku)
statkow o tonazu migdzy 10 000 a 20 000 ton to 1 lipca 2018).

Z kolei grupa innych panstw (Liberia, Wyspy Marshalla i Vanuatu),
rozumiejac ogodlnie znaczenie nawigacji elektronicznej oraz korzysci dla
wzrostu bezpieczenstwa zeglugi i ochrony s$rodowiska, jakie stwarza
stosowania ECDIS, uwazata, iz wprowadzanie obowiazku wyposazenia w
to urzadzenie jest nadal przedwczesne. Podstawowa watpliwoscia dla tych
panstw nadal pozostaje niepewno$¢ co do zapewnienia wystarczajacego
pokrycia ENC oraz nadal zbyt wysokie koszty map elektronicznych.
Panstwa te podnosza takze problem jakosci map elektronicznych, ktéra
musi by¢ zapewniona przed wprowadzeniem obowiazku posiadania ECDIS.
Znaczacej poprawie powinna tez ulec infrastruktura do rozpowszechniania
map elektronicznych i poprawek do nich, ktora dzisiaj, wedtug tej oceny,
jest nadal niewystarczajaca.

Delegacja IHO przedstawita swoje stanowisko w zakresie aktualnego
stanu dostgpnosci ENC oraz rozwoju internetowego katalogu map
elektronicznych. Zostato to szeroko zaprezentowane podczas specjalnej,
dodatkowej prezentacji (po zakonczeniu sesji plenarnej pierwszego dnia).
IHO stwierdza, iz pokrycie ENC znaczaco wzrosto w ostatnich latach
a deklaracje panstw (narodowych Biur Hydrograficznych) oraz decyzje
IHO (podczas ostatniej, XVII  Migdzynarodowej  Konferencji
Hydrograficznej w 2007 roku) upowazniaja do stwierdzenia, iz do konca
2010 roku mozliwe jest osiagnigcie prawie pelnego pokrycia ENC
wszystkich wazniejszych szlakow zeglugowych i portow. Przy tym duza
ilo$¢ tych nowych komorek opracowana jest juz w oparciu o nowe pomiary
hydrograficzne, przeprowadzone nowoczesnymi metodami pomiarowymi,



co znaczaco podnosi jakosc¢ ,,.koncowego produktu”. W zwiazku z tym IHO
popiera wysitki IMO dla wprowadzenia obowiazku wyposazenia statkow
w ECDIS.

W czasie dyskusji IHO przedstawila réwniez problem zapewnienia
mozliwosci prawidtowego funkcjonowania serwisu hydrograficznego
W poszczegolnych panstwach. IHO przyjeta specjalny program Roboczy
w tym zakresie (Capacity Building Programme), w ramach ktorego
zapewnia si¢, poprzez 14 regionalnych komisji hydrograficznych, asyste
techniczng, doradztwo i inne formy pomocy dla panstw, gdzie serwis ten
jest stabo rozwinigty. Innym polem dzialania IHO jest takze polityka
cenowa W zakresie map elektronicznych. IHO jest tu jedynie
koordynatorem dzialan panstw cztonkowskich, poprzez udziat w réznych
komitetach regionalnych centrow map elektronicznych (RENC). Wiadomo
jednak, iz polityka wigkszosci panstw, producentow ENC zmierza
W kierunku maksymalnego obnizenia cen tych produktéw; stosuje sig tu,
duzo szerzej niz dla map papierowych, réznorodne formy obnizania cen
(poprzez licencje na okreslony okres uzytkowania komorek, promocje przy
zakupie wigkszej ilosci komorek lub dla wigkszej ilosci statkow itp.).

Dhugotrwala dyskusja na forum Podkomitetu wykazata, ze wigkszos¢é
panstw popiera propozycj¢ ustanowienia obowiazku wyposazenia
okreslonych statkoéw w urzadzenia ECDIS oraz wigkszo$¢ panstw popiera
propozycje, co do wielko$ci 1 typow statkow oraz termindw ich
wyposazenia w ECDIS, zawarta w stanowisku Wielkiej Brytanii. Czg§¢
panstw wnioskowata jednoczesnie o obnizenie wielkosci nowobudowanych
statkbw innych niz zbiornikowce, majacych podlega¢ obowiazkowi
wyposazenia w ECDIS, z 10000 do 3000 pojemnosci brutto - stusznie
argumentujac, ze statki o pojemnosci brutto kilku tysigcy ton to naprawde
duze jednostki, wymagajace rowniez zwigkszenia ich bezpieczenstwa.
Wigkszo$¢ poparta takze propozycje Australii, aby zredagowaé specjalny
list, ktory zawieratby wytyczne na okres transformacji od map papierowych
do nawigacji z wykorzystaniem ECDIS.

Podkomitet przyjal ostateczna propozycje szczegodtowych zapiséw
poprawek do Prawidla 19, Rozdziat V Konwencji SOLAS. Propozycja ta
wprowadza punkt 2.10 1 2.11 do tego Prawidla, szczegdtowo okreslajacy
rodzaje 1 wielkos$ci statkow oraz terminy wprowadzenia tego obowiazku,
opierajac si¢ na propozycji Wielkiej Brytanii, wraz z wlaczeniem statkow
nowobudowanych innych niz zbiornikowce o pojemnosci 3000 i wigkszej —
lecz z pdzniejsza o rok data implementacji niz podobne statki o pojemnosci
10000 i wigkszej. Najwczesniejszy termin implementacji ECDIS, to jest
1 lipiec 2012, dotyczy budowanych od tego momentu statkéw pasazerskich
o tonazu od 500 ton oraz tankowcow o tonazu od 3000 ton (dla statkow
pasazerskich budowanych przed 1 lipca 2012 obowiazek ten wchodzi
W zycie nie pozniej niz 1 lipca 2014, a dla tankowcow — 1 lipca 2015).
Ostatni termin implementacji to z kolei 1 lipca 2018 rok, a dotyczy on
statkbw innych niz tankowce, o tonazu od 10 000 do 20 000 ton,



budowanych przed 1 lipca 2013 roku. Administracje morskie bgda tez
mogly zwolni¢ statki z wyposazenia w ECDIS, jesli beda one wycofane na
state z eksploatacji w ciagu dwoch lat od daty obowiazku ich wyposazenia
w ECDIS (bez ograniczen co do wielkosci statkow).

Podkomitet NAV przyjat tez projekt okdlnika dotyczacego wytycznych
na okres transformacji od map papierowych do nawigacji z wykorzystaniem
ECDIS oraz propozycje zmiany prawidla 19.2.1.4 w zakresie
alternatywnego uzywania map ECDIS i papierowych.

Wszystkie przyjete propozycje poprawek do SOLAS zostaly
przedstawione do akceptacji Komitetowi Bezpieczenistwa Morskiego
(MSC) na 86. sesji MSC.

Podczas tego spotkania NAV, dokonano takze wyboru nowego
przewodniczacego 1 wiceprzewodniczacego Podkomitetu. Jako ze
dotychczasowy wieloletni przewodniczacy NAV, pan K. Poldermann
zrezygnowat z dalszego przewodniczenia, Podkomitet jednogto$nie wybrat
na Przewodniczacego Pana J.M. Solosi (z USA) a Pana R.D. Malik
(Malezja) na Zastgpce Przewodniczacego NAV na rok 2009.

1.3. 85. Sesja Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) — odbywata si¢
w dniach od 26 listopada do 5 grudnia 2008 roku, w siedzibie IMO w Londynie,
pod przewodnictwem pana Neil Ferrer (z Filipin).

W sprawach hydrografii i nawigacji MSC zajmowal si¢ materiatami
przygotowanymi przez COMSAR 12 i NAV 54. Podczas spotkania MSC
ponownie odzyly dyskusje w sprawie celowosci wprowadzenia obowiazku
wyposazenia statkow w ECDIS. Norwegia przypomniata swoja, przedstawiong
na NAV 54 propozycjg, aby szybko taki obowiazek wprowadzi¢. Z kolei Rosja
oraz grupa innych panstw (Kuba, Liberia, Wyspy Marschalla, Nigeria, Pakistan,
Panama i Vanuatu) ponownie przedstawita swoje watpliwosci, szczegolnie
w zakresie niewystarczajacego pokrycia mapami elektronicznymi $wiatowych
szlakéw zeglugowych. Delegacja THO potwierdzita z kolei przedstawiony na
NAV 54 status rozwoju ENC oraz swoje prognozy szacujace, iz do konca 2010
roku zostanie osiagnigte wlasciwe i wymagane do zeglugi pokrycie ENC dla
800 najwazniejszych portow $§wiata oraz tras zeglugowych pomig¢dzy nimi.
W czasie dyskusji wiekszo$¢ panstw poparta propozycje wprowadzenia
obowiazku wyposazenia w ECDIS. MSC przyjal tekst poprawki do Konwencji
SOLAS (do Prawidla 19 Rozdziatu V), ktora to poprawka okresla harmonogram
wprowadzania obowiazkowego wyposazenia statkbw w ECDIS. Zgodnie
z procedura IMO, poprawki te moga by¢ ostatecznie przyjete na nastgpnym 86.
spotkaniu MSC. Szczegoty przyjgtego rozwiazania przedstawione sa w jednym
z poprzednich artykutéw niniejszego Przegladu.

Omawiano tez proces wdrazania systemu dalekosigznej identyfikacji
i $ledzenia statkow LRIT. MSC przyjat kolejne regulacje w sprawie LRIT wraz
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z odpowiednimi standardami wykonawczymi i wymaganiami funkcjonalnymi.
Nowe regulacje dla LRIT sa wlaczone do Rozdzialu V SOLAS, przez co LRIT
bedzie wprowadzony jako obowiazkowe wyposazenie nastgpujacych statkow
w zegludze migdzynarodowe;:

- statki pasazerskie i szybkie jednostki pasazerskie (HSC);

- statki towarowe i jednostki szybkie (HSC) o pojemnosci brutto 300

1 wigkszej;

- ruchome jednostki gornictwa morskiego.

MSC przyjat takze poprawki do Rezolucji A.705(17) w sprawie
rozpowszechniania Informacji Bezpieczenstwa morskiego (MSI) i Swiatowego
Systemu Ostrzezen Nawigacyjnych, a takze zatwierdzit list¢ Koordynatorow
NAVAREA.

MSC zaakceptowat takze nowe trasy i systemy zeglugowe oraz poprawki
do juz istniejacych systemow, przygotowane i zatwierdzone przez Podkomitet
NAV.

Wiele uwagi poswigcono takze ponownie sprawom nasilajacego si¢
piractwa na morzu (podano, iz od 1 stycznia do 30 wrzesnia 2008 roku
zanotowano 214 réznorodnych aktow piractwa i rabunku na morzu, a od 1984
roku takich przypadkow byto 4757). Dyskutowano rézne aspekty (polityczne,
militarne, techniczne) zwalczania tego zjawiska. Specjalna grupa
korespondencyjna ma przygotowa¢ odpowiedni raport na MSC 86 w tej
sprawie.

2. DZIALALNOSC IHO

2.1. Na poczatku lutego 2008 roku, w siedzibie IHB w Monako, miato miejsce
inauguracyjne spotkanie Grupy Roboczej ds. Infrastruktury Morskich
Danych Przestrzennych (MSDIWG — Marine Spatial Data Infrastructure
Working Group). Grupa ta zostal powotana zgodnie z decyzja ostatniej, XVII
Konferencji IHO (maj 2007), w celu okreslenia mozliwego wktadu spolecznosci
hydrograficznej w szersza koncepcj¢ Narodowej Infrastruktury Danych
Przestrzennych (NSDI — National Spatial Data Infrastructures). Prace w tej
grupie rozpoczegli eksperci 1 przedstawiciele kilku krajowych biur
hydrograficznych. Grupa rozpoczgta prace od przegladu stanu rozwoju
infrastruktury w poszczegdlnych krajach. Przyjeto tez, iz projekt Unii
Europejskiej, znany pod nazwa INSPIRE (Infrastructure for Spatial
Information in the European Community) moze by¢ stosowany przez biura
hydrograficzne panstw EU. Grupa przyjeta takze, iz Standard Geoprzestrzenny
IHO dla Danych Hydrograficznych (IHO Geospatial Standard for
Hydrographic Data), nazwany S-100 powinien by¢ wykorzystany do rozwoju
SDI. Podjeto takze decyzjg, aby opracowac specjalne wytyczne, ktore pozwola
panstwom cztonkowskim ITHO rozwiazywac¢ zagadnienia budowy SDI, ktére to
wytyczne powinny okreslaé: strategie tworzenia danych przestrzennych,



polityke personalng, standardy, zarzadzanie danymi i ich rozpowszechnianie.
Jednym z kolejnych krokow pracy tej grupy bylo opracowanie o rozestanie
specjalnego kwestionariusza, ktory zostat rozestany do panstw cztonkowskich
IHO i ktéry pozwolil na uzyskanie obrazu zaangazowania poszczegdlnych
panstw w tworzenie infrastruktury danych przestrzennych.

2.2. XIII Konferencja Komisji Hydrograficznej Morza Baltyckiego (BSHC
— Baltic Sea Hydrographic Commission) miata miejsce w Rostoku, w dniach od
19 do 21 sierpnia 2008 roku, w siedzibie Departamentu Hydrograficznego
Federalnego Urzedu Zeglugi i Hydrografii Niemiec (BSH — Bundesamt fiir
Seeschiffahrt und Hydrographie).

Obrady prowadzit najpierw dotychczasowy przewodniczacy BSHC, szef
administracji morskiej Litwy, Viktoras Liulys, a nastgpnie wiceprzewodniczacy
BSHC, Prezydent BSH prof. dr Peter Ehlers. W konferencji uczestniczyto
28 osob, reprezentujacych biura hydrograficzne panstw baltyckich: Danii,
Estonii, Finlandii, Niemiec, Lotwy, Polski, Rosji i Szwecji oraz Litwy jako
panstwo-obserwator (nie bedace jeszcze pelnym cztonkiem IHO). IHO
reprezentowal Dyrektor [HB z Monako, komandor Robert Ward, obecny byt tez
przedstawiciel Biura Hydrograficznego Wielkiej Brytanii.

Program obrad konferencji obejmowat nastepujace gtéwne zagadnienia:
. Formalnosci poczatkowe
. Strategiczne aspekty dalszej dziatalnosci IHO
. Strategiczne aspekty dziatalnosci technicznej Biur Hydrograficznych
. Strategiczne aspekty dziatalnosci administracyjnej i marketingowej

Biur Hydrograficznych

Projekty = wspoOlpracy BSHC z innymi  organizacjami

migdzynarodowymi

Raporty Grup Roboczych BSHC
. Status pomiaréw hydrograficznych i kartografii morskiej
. Sprawy rozne

Ceremonie zamykajace

W ramach punktu A dokonano przegladu dziatan podjetych dla realizacji

postanowien poprzedniej konferencji (ktora odbyta si¢ w dniach 13-14 czerwca
2007 roku w Klajpedzie). Gospodarz konferencji, Prezydent BSH prof. Peter
Ehlers podkreslit znaczenie konferencji dla $wiatowej spoleczno$ci
hydrograficznej, wobec wielu waznych zmian statutowych, jakie czekaja IHO
i wobec nowych zadan i wyzwan, ktore pojawily si¢ przed stuzbami
hydrograficznymi w ostatnich latach. Przedstawil tez trwajacy i prawie
zakonczony proces reorganizacji BSH. Jest to nie tylko niemiecka stuzba
hydrograficzna, ale i federalna administracja morska, ktorej siedziba gléwna
miesci si¢ w Hamburgu. Po zjednoczeniu Niemiec W Rostku znajdowaty si¢
niektére elementy pionu hydrograficznego, jako pozostatosci po stuzbie
hydrograficznej dawnego NRD. W ciagu ostatnich czterech lat dokonano
przeniesienia catosci komoérek hydrograficznych BSH (okoto 270 pracownikow,

m OOm>»

—Iom



wraz z drukarnia) do nowej siedziby w Rostoku. Tu tez bazuja jednostki
pomiarowe BSH, pracujace na Morzu Battyckim.

W punkcie B Dyrektor IHB, komandor Robert Ward omowit stan procesu
ratyfikacyjnego Poprawek do Konwencji IHO, a takze rozwoju organizacyjnego
IHO. Proces ten przebiega dos¢ powoli i narodowe Biura Hydrograficzne sa
proszone o poczynienie maksymalnych wysitkow dla pomysinego zakonczenia
procesu ratyfikacyjnego w swoich krajach. To samo dotyczy wsparcia wysitkow
panstw, ktore ubiegaja si¢ o cztonkostwo w IHO (np. Litwa) i czekaja obecnie
na uzyskanie odpowiedniej ilo$ci akceptacji rzadoéw panstw cztonkowskich.

Od stycznia 2009 nastapia zmiany organizacyjne i powstana dwa gtéwne
komitety IHO, a w czerwcu 2009 odbedzie si¢ w Monako wazna, 4.
Nadzwyczajna Konferencja Hydrograficzna, ktéora ma ostatecznie przyjac
i zapoczatkowa¢ zmiany organizacyjne ITHO.

Przedstawiono tez raport Grupy Roboczej IHO ds. Planowania
Strategicznego (IHO ISPWG — IHO Strategic Planning Working Group),
ustanowionej podczas XVII Konferencji IHO w 2007 roku, w celu przegladu
i uaktualnienia przyjetego w 2000 roku Planu Strategicznego IHO. W sktadzie
tej grupy pracuja przedstawiciele delegowani przez regionalne komisje
hydrograficzne (BSHC reprezentuje pan Juha Korhonen z Finlandii). Gotowy
jest juz projekt Planu Strategicznego IHO, ktory ma by¢ przedstawiony do
zaakceptowania podczas najblizszej, 4. Nadzwyczajnej Konferencji IHO
(w 2009 roku).

W ramach tego punktu panstwa czlonkowskie przedstawily stan
ratyfikacji poprawek do Konwencji w poszczegdlnych krajach. Wérod panstw
battyckich Estonia, Dania, Niemcy, Szwecja, Finlandia juz przyjety Protokot
Poprawek do Konwencji IHO. Proces ratyfikacji trwa nadal w Polsce i w Rosji.

W punkcie C podstawowym elementem byta prezentacja narodowych
raportdw opisujacych dzialalno$¢ poszczegdlnych Biur Hydrograficznych od
czasu poprzedniej konferencji. Obejmowaty one zaréwno informacje
0 zmianach organizacyjnych jak i technicznych aspektach dziatalnosci. Wiele
panstw wskazywato na wzrost zadan i wymagan, jakie stawiane sa stuzbom
i serwisom hydrograficznym, nie zawsze idacym w parze ze wzrostem $rodkow
finansowych umozliwiajacych poprawne funkcjonowanie tych stuzb.
W dyskusji  podniesiono problem rozwazenia $ciSlejszej wspdlipracy
poszczegblnych panstw. Dotyczy to przede wszystkim takich zagadnien jak
produkcja map elektronicznych oraz budowa narodowej i globalnej
infrastruktury morskich danych przestrzennych; przyjeto, aby ten ostatni punkt
znalazl si¢ w raportach narodowych na nastepnych konferencjach.

Ponadto, przedstawiciele Niemiec zaprezentowali nowe narzedzia
do integracji i utrzymywania zbiorow danych, wykorzystywanych nastgpnie
do sporzadzania locji oraz innych publikacji nautycznych, w tym ,,Wiadomosci
Zeglarskich”.

W punkcie D delegacja niemiecka przedstawita krotkie informacje
0 planowanych, wraz z Polska, nowych systemach rozgraniczenia ruchu na



Potudniowym Battyku (TSS ,,Adlergrund” i TSS ,,Slupska Bay”), ktére maja
by¢ przedstawione do akceptacji IMO w 2009 roku. W punkcie tym dokonano
takze krotkiej oceny pokrycia map elektronicznych (ENC) dla glownych tras
zeglugowych przeznaczonych dla jednostek szybkich (HSC — High Speed
Crafti). Dla nowo budowanych jednostek tego typu, od 1 lipca 2008 (a dla
budowanych wczesniej — od 1 lipca 2010) wchodzi obowiazek posiadania
urzadzen ECDIS. Na Battyku to pokrycie ENC jest praktycznie pelne.

Przy tej okazji Horst Hecht (Niemcy) przedstawit dodatkowo informacje
o najblizszym spotkaniu Komitetu WEND, ktore ma istotne znaczenie, takze
dlatego, iz jest to ostatnie spotkanie w ,starej formule”, przed reorganizacja
komitetow i grup IHO. Komitet ma dyskutowaé przede wszystkim zagadnienie
sposobow wywiazania si¢ IHO ze zobowigzan wobec IMO, gwarantujacych do
2010 roku zapewnienie pokrycia ENC na trasy zeglugowe, co bylo warunkiem
wprowadzenia obowiazku ECDIS przez IMO.

W punkcie E delegacja niemiecka przedstawita informacje 0 rozwoju
tzw. Polityki Morskiej Komisji Europejskiej (Matitime Policy of the European
Commission). Komisja Europejska (EC) opracowuje aktualnie propozycje zasad
przysztej, zintegrowanej polityki morskiej Unii Europejskiej (EU), bazujacej na
zatozeniu, iz wszystkie sprawy dotyczace morz i oceanéw europejskich sa ze
soba zwiazane a sprawy polityki morskiej panstw powinny by¢ rozwiazywane
wspolnie. Tzw. Green Paper w sprawie przysziej zintegrowanej polityki
morskiej EU zostal przyjety 7 czerwca 2006 roku, 10 pazdziernika 2007 roku
Komisja przedstawita wizje tej polityki (tzw. Blue Book), okreslajaca
szczegdlowe zasady tej polityki, wraz z Planem Dziatania. Wigkszo$¢
zagadnien okre$lonych dla wsparcia takiej zintegrowanej polityki morskiej
dotyczy dziatalnosci IHO i jej Panstw Cztonkowskich, zaréwno cztonkéw Unii
Europejskiej jak i panstw poza Unia. Projekt porozumienia pomigdzy EC a IHO
jest juz uzgadniany i moze by¢ wkrotce podpisany.

Konferencja BSHC przyjeta te informacje i zobligowata panstwa do
okreslenia sposobow ich udzialu w przedsigwzigciach wspotpracy migdzy IHO
a EC w tych sprawach.

Punkt F obejmowal przede wszystkim raporty grup roboczych
i komitetow BSHC. Pierwszym byl raport Grupy Roboczej BSHC i HELCOM
do monitorowania implementacji zharmonizowanego planu pomiarow. Grupa
zostata powotana dla koordynacji dziatan panstw battyckich w sprawie
wspolnego systemu tras i torow zeglugowych na Baltyku, wprowadzanego
przez Komisj¢ Helsinska w 2001 roku. Na stuzbach hydrograficznych spoczywa
tu obowiazek przeprowadzenia pomiarow hydrograficznych na tych nowych
trasach, zgodnych ze standardami IHO. W praktyce sprowadza si¢ to do
przeprowadzenia calkiem nowych pomiaréw z wykorzystaniem systemow
wielowiazkowych i cyfrowych sonaré6w holowanych. BSHC powotata Grupe
Robocza do koordynacji tych pomiaréw. Przyjela ona wspdlny plan
I harmonogram takich prac (wedlug zglaszanych przez poszczegdlne panstwa
propozycji), a Szwecja zorganizowala i utrzymuje bazg danych o przebiegu tras



I prowadzonych na nich pomiarach. Ostatnie spotkanie grupy miato miejsce
14 maja 2008 roku w Kopenhadze. Na tym spotkaniu cztonkowie WG
zdecydowali, aby na 13. Konferencji BSHC przedstawi¢ do aprobaty Komisji
poprawiony plan pomiarowy, nowa wersje¢ zakresu dziatania grupy, a takze
nowy Program Pracy. Zdecydowano tez, aby poszczegdlne panstwa opracowaly
i przedstawily narodowe plany pomiarowe, a takze zaproponowano nowa nazwe
— BSHC Re-survey Monitoring Working Group. Wszystkie te propozycje
przygotowane przez Grupg Robocza zostaty przez Konferencj¢ przyjete.

Kolejny raport dotyczyt dziatalnosci Komitetu Map Migdzynarodowych
Morza Battyckiego (BSICC — Baltic Sea International Chart Committee).
Komitet zajmuje si¢ koordynacja wspolnego schematu wydawania map serii
migdzynarodowej (tzw. seria INT) dla regionu Morza Baltyckiego; kazde
panstwo ma przydzielony zestaw map, na swoje obszary odpowiedzialnosci,
w ustalonej migdzynarodowej numeracji oraz jednolitym standardzie. Obecny
raport zawieral kilka propozycji zmian numeracji i zmiany kraju producenta.
Wszystkie propozycje BSICC zostaty przez Konferencje zaakceptowane.

Nastepny  raport  przedstawial  dzialalno§¢  Grupy  Roboczej
ds. Harmonizacji Poziomu Odniesienia Map Baltyckich (BSHC Working Group
for the Harmonization of the Chart Datums of the Baltic Sea), ustanowionej na
poprzedniej konferencji BSHC, w celu zbadania mozliwosci ustanowienia
jednolitego pionowego systemu wspolrzednych dla panstw Dbaltyckich
Dotychczasowe prace grupy stanowia tylko ogolne ,,rozpoznanie” problemu
i niezbedne sa dalsze analizy i badania w zakresie istniejacych poziomoéw
odniesienia i r6zni¢ migdzy nimi. Na razie wydaje si¢, ze jedynym obecnie
mozliwym do przyjecia jednolitym sposobem rozwiazania problemu jest
ustanowienie Battyckiego Poziomu Odniesienia (BLR — Baltic Levelling Ring),
opartego na europejskim poziomie zerowym NAP. Grupa zaproponowala
trzyfazowy program dalszych prac w tym zakresie, ktory zostal przez
konferencj¢ przyjety. Zalecono tez Scisty kontakt z obecnym Komitetem THO
ds. Ptywow (IHO Tidal Committee).

Kolejny raport dotyczyl dziatalnosci Harmonizacyjnej Grupy Roboczej
Morza Battyckiego (BSEHWG — Baltic Sea Harmonisation Working Group),
ktoéra zostata powotana w 2007 roku dla zbadania problemu harmonizacji map
elektronicznych (ENC) na Morzu Battyckim 1 wykrycia wszelkich
»hieciagtosci” komorek ENC na Baltyku oraz wypracowania rozwiazan
zaistniatych problemow. Grupa, ktorej przewodniczacym jest kmdr por.
Hartmann (z Danii), przygotowata szczegdlowe sprawozdanie z dotychczas
przeprowadzonych przedsigwzie¢. Wsrod tych przedsigwzig¢ wazng role
odegraly trzy spotkania robocze w Kopenhadze. Rozsylano takze
kwestionariusze z zapytaniami do Biur Hydrograficznych i do battyckich
uzytkownikow ENC, dla dobrej identyfikacji wszystkich probleméw, z réznych
punktow widzenia. Utrzymywano takze kontakty z Komitetem IHO ds.
wymagan Hydrograficznych dla Systeméw Informatycznych (CHRIS),
Komitetem ds. Swiatowej Bazy Danych map Elektronicznych (WEND),
centrami regionalnymi map elektronicznych (RENC) oraz komisjami



hydrograficznymi: Nordycka i Morza Poétnocnego. Ostatecznie Grupa
wypracowata szereg rekomendacji dla panstw producentow ENC, ktore maja
zapewni¢ harmonizacj¢ komorek ENC, ktore to rekomendacje zostaly przez 13.
Konferencjg¢ BSHC zaakceptowane. Intensywna praca tej Grupy zostata wysoko
oceniona przez cata Konferencje.

W ramach Punktu H Finlandia dodatkowo przedstawita informacjg
0 pracach powotanej przez XVII Konferencjg¢ IHO (w 2007 roku) Grupy
Roboczej ds. Hydrografii i Kartografii na Wodach Srédladowych (HCIWWG —
Hydrography and Cartography In Inland Waters Working Group).

Punkt J to przede wszystkim ustalenie miejsca i czasu nast¢pnego
spotkania oraz wybory przewodniczacego Komisji. I tak organizacji nastgpnej
konferencji BSHC podj¢ta si¢ Dania, a przewidywany czas to potowa wrzesnia
2009 roku. Nastepnie, zgodnie ze Statutem BSHC, przyjeto, iz funkcje
przewodniczacego Komisji obejmuje biezacy gospodarz, czyli Niemcy,
a wiceprzewodniczacego — gospodarz nastepnej Konferencji, czyli Dania.
Personalnie Przewodniczacym BSHC zostat prof. dr Peter Ehlers,
a wiceprzewodniczacym kmdr por. Jens-Peter Hartmann.

Jednakze, w przypadku osoby profesora P. Ehlersa, funkcje swa bedzie
on sprawowal tylko do konca miesiaca, gdyz woéwczas odchodzi on na
emeryturg. Jego rolg przejmie Horst Hecht, ktory bedzie petnit obowiazki szefa
BSH do konca 2008 roku, kiedy to réwniez i on odejdzie na emeryturg. Funkcje
przewodniczacego BSHC obejmie wowczas osoba, ktora rzad Niemiec
wyznaczy na szefa (prezydenta) BSH.

Fot. 3. Budynki nowej siedziby BSH w Rostoku oraz jednostka hydrograficzna ,,Deneb”
(fot. HN)

Na zakonczenia odbyla si¢ ceremonia pozegnania odchodzacego na
emerytur¢ Profesora Ehlersa. Wyglosit on pozegnalna mowe, w ktorej
podzigckowal wszystkim za wieloletnia wspolprace, a takze nakreslit gltowne
zadania 1 problemy stojace przed spoteczno$cia hydrograficzng w nastgpnych
latach. Profesora Ehlersa pozegnat w imieniu IHO Dyrektor IHB, komandor
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Robert Ward. Przypomnial on zastugi P. Ehlersa dla $wiatowej spolecznosci
hydrograficznej — byt on wieloletnim przewodniczacym wielu waznych
komitetow IHO, przewodniczacym konferencji hydrograficznych, wnidst
wielki, autorski wklad w rozwiazywanie wielu waznych problemow
dzialalno$ci hydrograficznej na $wiecie. W imieniu cztonkéw BSHC prof.
P. Ehlersa pozegnal szef Szwedzkiej Administracji Morskiej, pan Ake
Magnusson (ktory jako jedyny bral udzial we wszystkich dotychczasowych
konferencjach BSHC — od 1983 roku, kiedy to powotano t¢ Komisjg).

2.3. 11. spotkanie Komitetu WEND - potaczone z 4. Forum uzytkownikow
ECDIS (ECDIS Stakeholders Forum); odbyto si¢ w Tokio, od 2 do 5 wrzesénia.
Obecnych byto prawie 70 osoéb reprezentujacych 25 panstw cztonkowskich
IHO. Podstawowym tematem byt przeglad i analiza dotychczasowego rozwoju
koncepcji WEND (tzw. WEND Principles), w szczeg6lnosci za$ — koniecznos¢
opracowania wytycznych dla harmonizacji i kontroli jakosci komoérek ENC.
Ostatecznie Komitet przyjat opracowanie Guidelines for the Implementation of
the WEND Principles, zapraszajac panstwa do jego analizy i rozwazenia. W
dokumencie tym wyrazono poparcie IHO dla procesu przejscia od map
papierowych do nawigacji elektronicznych, poprzez migdzy innymi wspieranie
staran w celu wprowadzenia obowiazku posiadania ECDIS przez statki. Ale
wprowadzenie takiego obowigzku naklada z kolei na panstwa morskie
obowiazek zapewnienia produkcji ENC i wlasciwego ich serwisu, tak, aby jak
najpredzej zapewni¢ ciaglos¢ pokrycia ENC na danym akwenie. Jesli panstwo
nie jest w stanie wypehic¢ tego zobowiazania, to moze zawrze¢ porozumienie z
innym panstwem, aby to ono wyprodukowato w jego imieniu wymagane ENC.
Nalezy oczywiscie zapewni¢ dostarczanie niezb¢dnych danych do samej
produkcji oraz do p6zniejszej aktualizacji ENC. Nie moze by¢ takze ,,naktadek”
sasiednich komorek ENC (jak to jest w przypadku map papierowych) —
komorki ENC musza by¢ opracowywane ,na styk”; wymaga to jednak
zharmonizowania danych pomigedzy sasiednimi panstwami (producentami
danych do ENC). W wyjatkowej sytuacji panstwo moze wytworzy¢ dodatkowe
ENC, aby utatwi¢ jednolite pokrycie tam, gdzie taka produkcja jest podjcta
specjalnie zagadnien hamujacych zabezpieczenie pokrycia ENC dla
bezpieczne] zeglugi, zgodnie z dlugoterminowym celem koncepcji WEND.
Panstwo podejmujace taka produkcje powinno mie¢ szczegdlnie uzasadniony
powdd dla tego dziatania i wcze$niej powinno podja¢ rozsadne wysitki dla
negocjacji i zawarcia porozumienia z panstwem, ktore jest odpowiedzialne za
ten akwen. Natomiast komisje regionalne winny przyja¢ za zadanie
priorytetowe zapewnienie, aby pokrycie ENC zostato szybko uzupetnione. Przy
tym panstwa winny ze soba wspolpracowac, dla zapewnienia jednolitej jakosci
i ciagtosci danych. Dla zapewnienia, ze baza danych ENC jest utrzymywana w
najwyzszych standardach jako$ci, panstwa cztonkowskie zadba¢, aby
informacja o wykrytych bigdach lub jakiekolwiek niescistosciach powinna
dotrze¢ do producenta danych, aby problem zostal jak najszybciej rozwiazany.
W przypadku, gdy dane panstwo nie begdzie chciato przystapi¢ do centrum



regionalnego (RENC), powinno zadba¢, aby produkowane przez siebie ENC
spetniaty wszystkie standardy i wymagania co do jakosci i ciagtosci, oraz aby
byty szeroko dystrybuowane.

Jest oczywiste, ze panstwa winny utworzy¢ odpowiednie mozliwosci
(techniczne i organizacyjne) w zakresie produkcji ENC, aby ich mapy spetniaty
wszystkie wymagania koncepcji WEND i wymagania Konwencji SOLAS. Rola
centrow regionalnych jest z kolei wspieranie panstw w rozwoju ich zdolnosci
produkcji ENC, jakosci i ciaglosci baz danych oraz dystrybucji koncowego
produktu i poprawek do uzytkownikow. Panstwa produkujace ENC winny
rozwazy¢ stosowanie mechanizmu kodowania S-63, jesli zamierzaja
dystrybuowac te komorki do uzytkownikoéw koncowych. Producenci sprzgtu
oraz dystrybutorzy sa odpowiedzialni za implementacj¢ S-63, jako element
catego systemu kodowania danych.

Komitet analizowat takze zaprezentowane przez RTCA (Radio Technical
Commission for Aeronautics) projekt nazwany Data Chain Certyfication
Concept, majacy na celu zaadaptowanie modelu certyfikowania danych
nawigacyjnych w lotnictwie do procesu certyfikacji jakosci danych ENC,
zalecajac dalsze prace nad ta koncepcja nieformalnej grupie korespondencyjnej
oraz zapraszajac panstwa do uczestnictwa w pracach.

Jeszcze jednym zagadnieniem dyskutowanym na spotkaniu byt problem
planowanego przejscia na nowe struktury organizacyjne IHO. Jak wiadomo
maja by¢ zorganizowane tylko dwa gtéwne komitety. Dlatego zaproponowano,
aby jeden z nich - IRCC (Inter-Regional Coordination Committee), ktory
powstaje 1 stycznia 2009 roku, rozwazyt powolanie grupy roboczej, ktorej
zadaniem bytoby dalsze rozwijanie koncepcji WEND.

2.4. 20. Spotkanie Komitetu ds. Hydrograficznych Systeméw Informa-
cyjnych CHRIS — odbyto sie¢ w Rio de Janeiro, w dniach od 3 do 7 listopada
2008 roku, wraz z seminarium dotyczacym wsparcia technicznego produkcji
map elektronicznych. Przewodniczyl komandor Vaughan Nail (z Biura
Hydrograficznego Wielkiej Brytanii), a udzial wzigly delegacje ponad 20
panstw cztonkowskich IHO. CHRIS, ktéry w dotychczasowej strukturze IHO
byl najwazniejszym komitetem technicznym, majacym szereg grup roboczych,
dokonal dotad duzej pracy w tworzeniu standardow wykonywania prac
hydrograficznych i kartograficznych dla potrzeb zeglugi morskiej. Byto
to ostatnie spotkanie CHRIS przed zmianami strukturalnymi IHO. Od
1 stycznia 2009 roku CHRIS przeksztatci si¢ w Komitet ds. Standardéw
i Serwisow Hydrograficznych HSSC (Hydrographic Services and Standards
Committee) i obejmie swym dziataniem wszystkie techniczne aspekty
dziatalnosci IHO. Pierwsze spotkanie HSSC jest planowane na pazdziernik
2009 roku, w potaczeniu z Migedzynarodowa Konferencja ECDIS.

Na tym ostatnim spotkaniu CHRIS dokonat przegladu statusu
I kierunkdéw rozwoju najwazniejszych, biezacych zagadnien pracy IHO, ktorymi
to zagadnieniami zajmowaly si¢ dotad poszczegélne grupy robocze CHRIS.
Wsréd nich mozna by wymieni¢ raport grupy roboczej ds. infrastruktury



morskich danych przestrzennych (MSDIWG), ktory to raport okreslat poziom
i zakres roli, jaka moze odegra¢ THO dla wsparcia panstw w tworzeniu ich
narodowej infrastruktury morskich danych przestrzennych. Grupa robocza
ds. hydrografii i kartografii na wodach $rodladowych (HCIWWG) z kolei
przedstawita mozliwy udziat IHO w tym zakresie. Te dwa, catkiem nowe
kierunki dziatan, beda dalej rozpatrywane na najblizszej 4. Nadzwyczajnej
Konferencji Hydrograficznej (w czerwcu 2009 roku).

2.5. S-101 Stakeholders’ Workshop — odbyt si¢ w dniach 4-6 marca 2008 roku
w siedzibie IHB w Monako. Celem bylo wypracowanie wytycznych dla grupy
zajmujacej si¢ pierwszym projektem nowej specyfikacji produkcji map
elektronicznych (dokument S-101 ENC Produkt Specyfication). Obecna byta
spora grupa producentow sprzet, przedstawiciele administracji morskich,
armatorow statkow, marynarzy i producentow ENC. Okreslono m.in. iz S-101
winien opisywa¢ ENC jako produkt biur hydrograficznych (a nie produkt
ostatecznie dostarczany uzytkownikom przez dystrybutorow ENC), jak
najszybciej nalezy wiaczy¢ dynamiczne uwzglednianie plywéw w ECDIS,
natomiast publikacja opisujaca zobrazowanie map elektronicznych (S-52)
wymaga rewizji i modernizacji.

2.6. Nowe publikacje IHO
W 2008 roku IHO opublikowato:

- nowa edycje (Ed. 1.1) S-65, 2008

- nowa edycje (Ed. 6) angielskiej wersji INT 1 — opracowana w
imieniu IHO przez niemieckie biuro hydrograficzne (BSH)

- nowa edycje (Ed. 1.1, marzec 2008) publikacji S-63 (IHO Data
Protection Scheme)

- nowa edycje (Ed. 4.3, 21 kwiecien 2008) S-52 App. 2 i Annex A,

- nowa edycje (Ed. 5, luty 2008) Publikacji S-44

- nowa publikacj¢ - S-64 - ECDIS Test Data Sets, (Ed. 1.1, grudzien
2008).

Jednoczeénie, niestety zaprzestano publikacji Miedzynarodowego
Przegladu Hydrograficznego (IHR - Interantional Hydrographic Review)
w formie papierowej — IHR byt publikowany od 1921 roku i wydawany dwa lub
trzy razy w roku. Od 2000 roku, w nowej formie, IHR by} publikowany w
imieniu IHB przez firm¢ GITC. Zgodnie z ostatnim kontraktem, za dwa
wydania w roku po najwyzej 600 egzemplarzy, w tym 350 dla Panstw
Cztonkowskich, IHB musiatlo zaplaci¢ 11 tysiecy euro). W 2007 roku GITC
zostato przejete przez Reed Business Geo., ktéora to firma ocenita, Ze
kontynuowanie wspotpracy z IHB na tych warunkach jest nieekonomiczne;
biorac powyzsze pod uwagg oraz analizujac nadestane stanowisko panstw w tej
sprawie, Komitet Dyrekcyjny zdecydowat nie przedtuza¢ kolejnego kontraktu w
2008 roku. W zwiazku z tym wydanie IHR z sierpnia 2008 roku bylo ostatnim
w dotychczasowej formie.



Fot. Fotografia pierwszego i ostatniego numeru The Hydrographic Review; (HN).

Oprocz tego, zaprzestano takze wydawania innej publikacji IHO,

a mianowicie wydawnictwa M-15 — List of Booklets on Chart Symbols and
Abbreviations Publisher by various maritime countries, zawierajacego wykaz
krajowych publikacji znakdéw i skrétow uzywanych na mapach morskich,
a wigc praktycznie — krajowych wersji publikacji IHO nazywanej INT 1.

2.7. Zmiany personalne

W roku 2008 nastapito kilka zmian personalnych na stanowiskach szefow

stuzb hydrograficznych

Hydrograf Norwegii — Gerry Larsson FEDDE od 20 lutego 2008 roku
przejal  obowiazki Dyrektora Generalnego Norweskiej Stuzby
Hydrograficznej (NHS), zastgpujac na tym stanowisku wielce zastuzonego
dla $wiatowej hydrografii Frode Klepsvika, ktory pelil obowiazki
Dyrektora NHS w latach 1997-2007. Nowy dyrektor (wiek 41 lat) jest
absolwentem Akademii Marynarki Wojennej Norwegii ima duze
dos$wiadczenie morskie.

Hydrograf Niemiec - duze zmiany zaszty w Federalnym Urzgdzie ds.
Zeglugi i Hydrografii Niemiec (BSH - Bundesamt fiir Seeschifffahrt und
Hydrographie). Podczas ostatniej Konferencji Komisji Hydrograficznej
Morza Baltyckiego pozegnatl si¢ wieloletni i zastuzony Prezydent BSH,
prof. dr Peter Ehlers. Rzad federalny wyznaczyt z dniem 1 pazdziernika
2008 roku, na stanowisko Prezydenta BSH, Hydrografa Niemiec, pania
Monik¢ BREUCH-MORITZ., meteorolog z wyksztatcenia, pracujaca
ostatnio w wydziale ds. zmian klimatu i polityki $rodowiskowe;j
w zegludze morskiej ministerstwa transportu i budownictwa Niemiec.
Oprocz tego, od poczatku 2009 roku nowym Dyrektorem Departamentu
Hydrografii Morskiej BSH, w miejsce takze wieloletniego i zastuzonego



(rowniez na polu wspotpracy niemiecko-polskiej) Horsta Hechta, zostat
dr Mathias JONAS.

e Hydrograf Korei — dnia 21 marca 2008 pan Ye-Jong WOO zostat
Dyrektorem Generalnym Narodowego Instytutu Oceanograficznego
Republiki Korei. Ukonczyt on Uniwersytet Dankook w 1981 roku
i pracowatl nastepnie w administracji morskiej i portowej Korei.

e Hydrograf Chile — w grudniu 2007 roku stanowisko Dyrektora Biura
Hydrografii i Oceanografii MW Chile objal komandor Cristian SORO
KORN, urodzony w 1958 roku w Santiago. Ukonczyt on Akademia
Marynarki Wojennej Chile w 1978 roku. Jest oficerem sztabowym, ze
specjalnoscia nawigacja i hydrografia, kilkanascie lat stuzyl na réznych
okrgtach, zaréwno bojowych (okrgt patrolowy, niszczyciel) jak
i specjalistycznych (szkolny zaglowiec ,,Esmeralda”, okrgt wsparcia
medycznego, holownik  oceaniczny) oraz  badawczych  okret
oceanograficzny ,,Vidal Gormaz”). Ukonczyt kursy 1 szkolenia
akademickie dla oficerow, zaréwno w Chile jak i za granica, zajmujac
stanowiska operacyjne i w pionie szkolenia.

e Hydrograf Brazylii — wiceadmirat Luis Fernando PALMER FONCES,
urodzony w 1949 w Rio De Janeiro. W 1971 roku ukonczyt Akademig
Marynarki Wojennej Brazylii i rozpoczal stuzbe na okrecie
hydrograficznym CANOPUS, po6zniej shuzyt na réznych okretach
brazylijskiej MW ( w tym m.in. na zaglowcu ,,Cisne Branco” oraz okrgcie
szkolnym ,,Brasil”). Odbyl szereg kursow i szkolen, zajmowal wazne
stanowiska dowddcze na ladzie.

2.8. Nowe okrety hydrograficzne

Wsroéd informacji o nowych jednostkach hydrograficznych mozna
przedstawi¢ okret Krolestwa Tajlandii HTMS ,,Pharuehatsabodi*. Okrgt zostat
zbudowany w Tajlandii, przy wspolpracy stoczni holenderskiej. Nazwa
jednostki utrzymuje tajska tradycj¢ nazywania jednostek nazwami ciat
niebieskich — w tym przypadku nazwa oznacza Jupitera (Jowisza), jest to takze
nazwa dnia tygodnia ,czwartek” (co ciekawe, wodowanie nastapito
w Walentynki, wtasnie w czwartek, 14 Iutego 2008). W czasie pokoju okret jest
przeznaczony do prowadzenia prac hydrograficznych na akwenach morskich
kraju, na Morzu Adamanskim. Moze takze spetnia¢ role okretu szkolnego.
W okresie wojny okret moze by¢ wykorzystywany jako okret przeciwminowy

Podstawowe dane okretu sa nastepujace: wymiary: 66,3 x 13,2 x 3,25 m,
1344/1636 ton, zasigg 3000 mil morskich, predkos¢ 12 weztow, maksymalna
ilo§¢ ztogi 1 personelu badawczego — 71 osob. Autonomiczno$¢ — 15 dob.
Wyposazenie hydrograficzne to m.in. system wielowiazkowy SeaBat 8101
firmy RESON), sonar holowany (NaviSound 420DS) i kadlubowy, system
nawigacji hydroakustycznej, bogaty zestaw przyrzadow oceanograficznych.
Dodatkowo 2 motoréwki pomiarowe sa wyposazone w echosondy NaviSound
210, ajedna z nich ma takze system wielowiazkowy.
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HTMS ,,Pharuehatsabodi, nowy okret hydrograficzny Tajlandii (zrodto; internet)

Z kolei w USA, Narodowa Agencja Oceaniczna i Atmosferyczna
(National Oceanic and Athmospheric Agency), zgodnie z decyzja Kongresu
z 2004 roku, przejeta od Marynarki Wojennej okret Capable (typu T-AGOS),
ktory, po odpowiedniej przebudowie i doposazeniu, bedzie wykonywat badania
oceanograficzne. Okret przemianowano przy tym na Okeanos Explorer, ktéra to
nazweg wybrano po konkursie wsrdd studentow.

Okeanos Explorer; (zrodlo; internet)

Wsréd zestawu wyposazenia znajduje si¢  glebokowodny system
echosondy wielowiazkowej oraz zdalnie sterowany pojazd podwodny, ktory
moze prowadzi¢ badania do glgbokosci 6000 metrow. Nowoczesne
wyposazenie tacznosci pozwala kierowa¢ badaniami oceanograficznymi nawet
z centrum badawczego na ladzie a wyniki moga by¢ transmitowane i
wykorzystywane bezposrednio na ladzie.



Jednoczesnie planowane jest wprowadzenie do stuzby catkowicie nowej
jednostki hydrograficznej, projektowanej w technologii SWATH (Small
Waterplane Area Twin Hull), ktora to jednostka ma zastapi¢ czterdziestoletni
juz okret Rude. Jednostka bedzie bazowa¢ w porcie New Castle, niedaleko
siedziby uniwersytety New Hampshire, gdzie mie$ci si¢ takze Centrum
Hydrograficzne NOAA. Projektowana jednostka ma by¢ przeznaczona do prac
hydrograficznych dla celow kartograficznych a takze prowadzenia szkolenia i
testowania nowego wyposazenia.

Nowy okret hydrograficzny uzyskala takze Rosja. Latem, w stoczni
Blagoveshensk na Amurze, mialo miejsce wodowanie nowej jednostki
hydrograficznej dla rosyjskiej Floty Pacyfiku. Po zainstalowaniu wyposazenia
okret przejdzie do portu Primorye. Po odbyciu niezbednych préb morskich
odbedzie si¢ chrzest okretu (otrzyma on nazwe Victor Faleey, na pamiatke
znakomitego, znanego hydrografa rosyjskiego) i wecielenie do sktadu Floty,
W ramach ktorej okret bedzie prowadzil niezbedne pomiary hydrograficzne na
rosyjskich obszarach morskich Pacyfiku.

3. PRZEDSIEWZIECIA W ZAKRESIE MAP
ELEKTRONICZNYCH

Nadal utrzymuje sig tu wspotpraca migdzynarodowa, poprzez realizacje
modelu okreslone przez IHO jako tzw. Model WEND, czyli §wiatowej bazy
danych map elektronicznych, rozpowszechnianej poprzez centra regionalne
(RENC). Obecnie istnieja dwa najwazniejsze centra regionalne: PRIMAR,
z siedziba w Stavanger, utrzymywane przez Norweska Stuzbg Hydrograficzna
oraz Miedzynarodowe Centrum ENC (IC-ENC) w Taunton (Wielka Brytania),
utrzymywane przez Biuro Hydrograficzne Wielkiej Brytanii (UKHO), ktore
skupia obecnie 28 panstw. Nasze BHMW od wielu lat wspotpracuje
zPRIMAR, a szef BHMW jest cztonkiem Komitetu Doradczego tego
regionalnego centrum. Ponadto, kilka panstw (np. USA, Kanada)
rozpowszechnia swoje ENC poza system migdzynarodowym.

W roku 2008 nastapil dalszy stopniowy rozwdj tej dziedziny
mig¢dzynarodowej dziatalnoéci hydrograficznej. Systematycznie wzrasta ilo$¢
dostepnych ENC i pokrycie wod §wiatowych.

Centrum regionalne PRIMAR, do ktérego nalezy takze Polska,
utrzymuje swoja wiodaca role w zakresie rozwoju technologicznego serwisu
ENC dla uzytkownikow konicowych i utrzymania bazy danych.

W 2008 roku do PRIMAR przystapita Ukraina, co pozwolito na
wlaczenie ponad 100 komérek ENC obejmujacych wody ukrainskie na Morzu
Czarnym, od marca w serwisie PRIMAR dostepne sa pierwsze komorki
brazylijskie. W maju do serwisu wiaczono pierwsze komorki koreanskie,
a nastgpnie australijskie i nowozelandzkie. Obecnie serwis PRIMAR oferuje
okoto 8400 komoérek ENC.



W roku 2008 odbyly si¢ dwa spotkania Komitetu Doradczego PRIMAR
(PAC), ktore stanowi ,wiladz¢ ustawodawcza”. Funkcjonuje tez Grupa
Ekspertow Technicznych i Grupa Marketingowa. Podobne komorki powotano
réwniez w IC-ENC — odpowiednikiem Komitetu Doradczego jest tam Komitet
Sterujacy, ktérego przewodniczacym jest aktualnie Hydrograf Holandii,
komandor F. P. J. HAAN.

Grupa Ekspertow Technicznych spotka si¢ dwa razy w roku, z czego raz
wspélnie z podobna grupa powotana przez IC-ENC. Na takim wspolnym
spotkaniu, 15 kwietnia 2008 w Stavanger, omawiano przede wszystkim
nastepujace zagadnienia: zapewnienia ciagtosci danych, komunikowanie si¢
z uzytkownikami, Sposoby umieszczania informacji 0 zmianach tymczasowych
i projektowanych oraz walidacji danych.

W roku 2008 utrzymano wysoka jakos$¢ serwisu utrzymywanego przez
centrum regionalne w Stavanger (dotad wystgpujacego pod rynkowa nazwa
PRIMNAR-Stavanger, a teraz — samo ,,PRIMAR”). Dziat techniczny centrum
stale udoskonala dziatalnie i poszerza ofertg. W 2008 roku uruchomiono
dodatkowa funkcjg, umozliwiajaca norweskiej inspekcji morskiej uzyskanie
biezacej informacji, czy dany statek uzywa oficjalnej i skorektowanej ENC.
Wdrozono tez nowy i efektywny serwis bezposredniego i statego kontaktu
centrum z dystrybutorami

Na poczatku 2008 roku w serwisie PRIMAR byto ponad 7400 komorek
ENC — doszly baltyckie komodrki rosyjskie (na rejon Kaliningradu), 103
komoérki Ukrainy na Morze Czarne, 10 komorek Brazylii (okolice Rio de
Janerio)

Nastapily tez zmiany personalne na stanowiskach kierowniczych
PRIMAR. Od 1 kwietnia stanowisko Dyrektora PRIMAR objal Kjell OLSEN,
ktory ponad trzydziesci lat pracowat dotad na roznych stanowiskach Norweskiej
Stuzbie Hydrograficznej (NHS), a przedtem pracowat jako oficer nawigacyjny
w zegludze morskie;j.



