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ROLA SLUZBY HYDROGRAFICZNEJ
W ROZWOJU KONCEPCJI E-NAWIGACJI

WPROWADZENIE

W ostatnich kilku latach w $rodowiskach morskich ksztattuje sig
stopniowo koncepcja tzw. e-nawigacji, ktora mozna potraktowac jako sposob
prowadzenia nawigacji w niedalekiej juz chyba przysztosci. Ostatnie
kilkanascie lat rozwoju techniki w zastosowaniach morskich, przyniosto szereg
zmian takze w sposobach prowadzenia nawigacji na morzu. Przypominajac,
w wielkim uproszczeniu, ten rozwoj metod nawigacji, mozna zauwazy¢, iz po
wielu wiekach stosowania ,klasycznych” juz metod nawigacji wzrokowej
i terrestrycznej (przy zachowaniu widocznosci ladu, z wykorzystaniem
widocznych znakéw, badz punktéw orientacyjnych), czy tez astronawigacji
(z wykorzystaniem cial niebieskich), w XX wieku pojawily si¢ metody
radionawigacyjne (wykorzystujace fale radiowe wysylane przez specjalne
urzadzenia 1 odbierane przez odbiorniki okrgtowe). Zwienczeniem za$ tychze
metod sa wspolczesne systemy satelitarne, ktore obecnie umozliwiaja
sprowadzenie doktadno$ci okreslania pozycji na morzu do pojedynczych wrecz
metrow 1 praktycznie ciagla jej dostepnos$¢. Jednoczesny rozwdj techniki
umozliwit tez duza komputeryzacj¢ pracy nawigatora na morzu. Nastapit
szeroki rozwdj réznorodnych, komputerowych, zintegrowanych systemow
nawigacyjnych i hydrograficznych, a takze, jakosciowo nowych ,,produktow”,
jakimi okazaly si¢ mapy elektroniczne i systemy ich wykorzystywania.
Te zmiany w technologiach przyniosty takze spore zmiany w procedurach
nawigacyjnych, wymaganej od nawigatora i oficera wachtowego wiedzy,
a takze w zestawie obowiazkowego wyposazenia nawigacyjnego na statku czy
okrecie.

Oczywiscie, zmiany te przyczynily si¢ tez znaczaco do poprawy
doktadnosci i1 efektywno$ci samego procesu prowadzenia nawigacji w czasie
planowania i prowadzenia dziatalno$ci na morzu. Trzeba jednak od razu
zaznaczy¢, iz te pozytywne dla nawigatora zmiany, ktore pozwolily na znaczace
poprawienie doktadno$ci i wiarygodnosci okre§lanych pozycji oraz skrdocenie
czasu niezbednego dla wykonywania czynnosci nawigacyjnych, a takze
poprawily ,.komfort” pracy obsady mostka, nie odciazyly jednakze catkowicie
oficera wachtowego. Bo jednoczeé$nie zwiekszaja si¢ coraz bardziej wymagania
w zakresie innych czynno$ci do wykonania w czasie wachty — wzrost gestosci
ruchu morskiego, pojawienie si¢ wielu nowych urzadzen komunikacyjnych na
jednostce oraz systemOéw nadzoru ruchu, wraz z wymaganymi przez te systemy
procedurami, a takze nowe zagrozenia dla zeglugi morskiej, wymagaja od
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wspolczesnego oficera wachtowego wielu dodatkowych, dotad nie
wykonywanych, czynnoSci i obstugi nowych urzadzen, przy zachowaniu
maksymalnej uwagi na obserwacji ruchu i manewrowaniu jednostka.

W przypadku zeglugi komercyjnej, same wielkosci statkow, wartos¢
przewozonych tadunkéw, a takze mozliwe zagrozenie dla srodowiska w wyniku
awarii, powoduja, iz znaczaco wzrastaja wymagania, cO do rzetelnego
i pewnego wykonywania czynnos$ci nawigacyjnych przez odpowiedzialne za
nawigacje jednostki osoby.

Dlatego $rodowiska morskie, instytucje i organizacje odpowiedzialne za
bezpieczenstwo zeglugi, ciagle podtrzymuja i rozwijaja dziatania, majace na
celu takie ustalenie regut i procedur zeglugi, takie okreslenie wymagan dla
personelu oraz wymagan dla wyposazenia technicznego samych jednostek, aby
zapewni¢ jak najwyzszy poziomom bezpieczenstwa dziatalnosci ludzkiej na
morzu. Przy tym, coraz powazniejsza rol¢ odgrywaja i coraz wigkszy zakres
odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo na morzu podejmuja réznorodne
instytucje, systemy i sluzby brzegowe, nie tylko bezposrednio operujace
konkretnymi jednostkami na morzu (jak np. armatorzy i wilasciciele statkow),
ale 1 monitorujace dzialalnosci i zarzadzajace obszarami morskimi
(np. administracje morskie, stuzby nawigacyjne i hydrograficzne).

POJECIE E-NAWIGACJI

Jedna z prob w tym zakresie jest tworzona i budowana od kilku lat
koncepcja, nazywana dzi§ juz powszechnie e-nawigacja (ang. E-Navigation).
Taka idea ,,nawigacji przysztosci” zostata sformutowana przed kilku laty przez
Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA —
International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse
Authorities). Wychodzac z zatozenia, iz obecne trendy w dziatalno$ci morskiej
w kierunku zwigkszenia bezpieczenstwa nawigacyjnego, efektywnosci,
odpowiedzialno$ci i ochrony $rodowiska, wraz z przewidywanym rozwojem
technologicznym, spowoduja znaczace zmiany w zegludze i nawigacji. Dlatego
konieczna jest rozsadna i powszechna integracja systemow (urzadzen)
i serwisoOw (ustug) nawigacyjnych, majaca stuzy¢ minimalizowaniu bledow
nawigacyjnych, wypadkéow 1  wydarzen nawigacyjnych, poprawy
bezpieczenstwa oraz zmniejszeniu kosztow dla zeglugi i administracji
morskich. Idea ta, nazwana wlasnie ,e-nawigacja”, =zostala przez
migdzynarodowa spoteczno$¢ morska podjeta. Do tych prac szybko wilaczyty
si¢ takie organizacje jak: Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO —
International Maritime Organization) oraz Migdzynarodowa Organizacja
Hydrograficzna (IHO - International Hydrographic Organization), ktore
zgodnie ze swoimi gtownymi zadaniami, dzialaja w celu systematycznego
utrzymania wymaganego poziomu bezpieczenstwa dziatalnosci cztowieka na
morzu.

Ostatecznie przyjeta koncepcja zaklada, ze e-nawigacja nie ma by¢
kolejnym, nowym systemem badz urzadzeniem nawigacyjnym, ale raczej jest
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nowa koncepcja operacyjna zeglugi morskiej. Litera moze by¢ rozumiana
jako ,.elektroniczna” (electronic), co jednak jest traktowane jako uproszczenie
i zawezenie samej idei. Nawigacja elektroniczna w zasadzie juz dzisiaj istnieje
— tym mianem mozna okresli¢ wykorzystywanie w procesie prowadzenia
nawigacji rdéznorodnych urzadzen i systeméw elektronicznych. Natomiast
e-nawigacja to pojecie nieco szersze; litera ,,6” dodawana do okreslenia
»~hawigacja” moze oznacza¢ takze nawigacje ,,wzmocniong” (polepszona,
poszerzona)” (enhanced), ,zasadnicza, niezbedna, istotng” (essential),
»Sprawna, skuteczna, wydajng” (efficient) lub wrgcz ,,nadzwyczajna”
(extraordinary). Wszystkie te okreslenia pozwalaja lepiej oddaé ,,ducha” tego,
co przyjeto nazywac ,,e-nawigacja’.

IALA \§
5 @
AlSM

Rys. 1. Loga organizacji migdzynarodowych zaangazowanych
w rozwdj koncepcji e-nawigacji

Taka oficjalna, formalna definicja e-nawigacji, przyjgta przez IMO
wyglada nastepujaco:
»E-Nawigacja to zharmonizowane zbieranie, integracja, wymiana
i prezentacja informacji morskiej za pomoca srodkow elektronicznych, na
jednostkach plywajacych i na brzegu, dla usprawnienia nawigacji
W Zegludze od punktu do punktu (z portu do portu) oraz powiazanych
serwisow, dla bezpieczenstwa iochrony na morzu oraz ochrony
naturalnego srodowiska morskiego™

Projekt IMO okresla i wydziela trzy gtdwne 1 znaczace sktadniki zeglugi
morskiej, dla ktorych rozwoj koncepcji e-nawigacji przyniesie istotne skutki.
Do tych elementow zaliczono:

e urzadzenia i systemy na poktadach statkow/okretow — poktadowe systemy
nawigacyjne integrujace dane z wlasnych sensorow pokladowych oraz
informacji przekazywanej z zewnatrz. Istotnymi elementami takiego
systemu moga byc¢:

- zintegrowane eckrany obrazujace calo$¢ sytuacji nawigacyjnej, dane
0 trasie statku i statusie urzadzen, z wykorzystaniem juz istniejacych
urzadzen ECDIS i Elektronicznych Map Nawigacyjnych (ENC);

- elektroniczne systemy pozycjonowania;

- urzadzenia transmisji danych nawigacyjnych (z wykorzystaniem
np. istniejacych urzadzen AIS);

- urzadzenia do weryfikowania informacji i zarzadzania alarmami.

! Definicja wg IALA, thum. wlasne
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e systemy brzegowe — serwisy zarzadzania ruchem statkéw oraz inne
pokrewne serwisy na ladzie, ukierunkowane na efektywne zbieranie
danych oraz lepsza koordynacj¢ ich wymiany w formatach, ktore beda
zrozumiate i praktyczne dla operatoréw systemow brzegowych, co stuzy¢
ma ostatecznie wspieraniu bezpieczenstwa i efektywnosci (operatywnosci)
statkdw. Dzisiejsze serwisy tego typu to m.in.: administracja morska
i shuzba oznakowania nawigacyjnego, shuzby nadzoru i monitoringu ruchu
statkow, stuzby ochrony wybrzeza, stuzby i biura hydrograficzne,

e infrastruktura tacznosci — urzadzenia komunikowania, niezbedne dla
autoryzowanego 1 ciagltego transferu danych (w relacjach: z brzegu na
statki, pomiedzy statkami, pomiedzy statkami, a brzegiem i pomigdzy
wladzami brzegowymi oraz innymi elementami, shuzbami, instytucjami itp.
zwiazanymi z zegluga na ladzie).

Przyjety przez IMO w 2005 roku pierwszy projekt planu rozwoju

i implementacji strategii e-nawigacji, okreslit tez jej nastepujace, fundamentalne

cele:

e ulatwienie bezpiecznej i pewnej nawigacji na morzu,

e ulatwienie obserwacji ruchu statkow i zarzadzania z systemow brzegowych
(ladowych);

e ulatwienie komunikacji (lacznosci), wraz z wymiana danych, pomigdzy
statkami, ze statku na brzeg, z brzegu na statek, pomigdzy stacjami
brzegowymi i innymi uzytkownikami;

e  skuteczne wspieranie operacji udzielania pomocy oraz ratowania;

e utrzymywanie okreSlonego poziomu dokladnosci, wiarygodnosci
i ciagtosci danych, wiasciwego dla systemow bezpieczenstwa;

e integrowanie i prezentowanie informacji na poktadzie i na brzegu poprzez
przyjazny interfejs, ktéry maksymalizuje korzysci dla nawigacyjnego
bezpieczenstwa oraz minimalizuje jakiekolwiek ryzyko, redukuje omytki
i zka interpretacje przez wszystkich uzytkownikow;

e integrowanie i prezentowanie na pokladzie i na brzegu informacji
wspierajacej proces podejmowania decyzji;

e wlaczenie wymagan szkoleniowych dla uzytkownikow, przez okres
rozwijania i implementacji;

e ulatwianie $wiatowego zasiggu, spojnosci standardow oraz wzajemnej
kompatybilno$ci i interoperacyjnosci wyposazenia, systemow, symboli
i procedur operacyjnych, dla uniknigcia potencjalnych konfliktow
pomigdzy uzytkownikami.

Tak wiec wizja e-nawigacji jest szeroka, dlugoterminowa koncepcja,
obejmujaca wielu potencjalnych uzytkownikow 1 wplywajaca na calg
spoteczno$¢ morska. Wsrod tych, ktorzy najbardziej powinni by¢
zainteresowani koncepcja, sa nawigatorzy, oficerowie wachtowi, piloci morscy,
operatorzy ladowych systemOéw monitorowania ruchu morskiego, krajowe
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administracje morskie i portowe, biura hydrograficzne, armatorzy i wtasciciele
statkdw, operatorzy statkow, a takze przemyst produkujacy wyposazenie.
Oprocz tego, rozwoj e-nawigacji bedzie istotnym wkladem we wszystkich
aspektach szkolenia oraz modyfikowania procedur operacyjnych na morzu. Jej
realizacja stuzy¢ ma poprawie najlepszych praktyk tradycyjnej nawigacji, przez
lepsza integracj¢ mozliwo$ci cztowieka 1 techniki przez niego
wykorzystywanej, poprzez lepsze wykorzystanie umiejgtnosci i mozliwosci obu
tych elementow. Podobnie dotyczy to takze systemdw i operacji brzegowych.
E-nawigacja pozwoli wszystkim uzytkownikom rdéznorodnych systemow
morskich na lepsza oceng warunkoéw dziatalnosci na morzu i efektywniejsze
podejmowanie decyzji, wspierane przez solidng technologi¢ elektroniczna
I systemy zarzadzania informacja, ktére minimalizuja istniejace zaklocenia
i bledy ludzkie.

PERSPEKTYWY WDROZENIA E-NAWIGACJI W ZEGLUDZE
MORSKIEJ

Przedstawiona powyzej ,,wizja” bezpiecznej, efektywnej nawigacji moze
si¢ spehic¢ juz w niedlugiej przysziosci. Wszyscy widzieliSmy przez ostatnie
lata szybki rozwdj wielu potencjalnych elementéw tej koncepcji; wystarczy
wspomnie¢ chociazby mapy elektroniczne — istotny i niezbedny sktadnik
przysziej e-nawigacji. Dzisiaj mapy elektroniczne, w takiej czy innej formie,
powszechnie wystgpuja na pokladach okretow i statkow, a juz w niedtugim
(okreslonym przez IMO) czasie, urzadzenia zobrazowania map elektronicznych
stanag si¢ wyposazeniem obowiazkowym wigkszosci statkow, a wszystkie
wazniejsze Swiatowe drogi zeglugowe beda pokryte oficjalnymi, wiarygodnymi
mapami elektronicznymi. W tym przypadku sprawdzita si¢ tez idea $wiatowej
standaryzacji i integracji tego ,,produktu” hydrograficznego. Do faktycznego
wprowadzenia w zycie koncepcji e-nawigacji trzeba podja¢ skoordynowany
wysitek zmian i rozwoju zarowno istniejacych juz przepisow (standardow)
zeglugi morskiej, jak i technicznych s$rodkéw nawigacji (mapy i pomoce
nawigacyjne, wyposazenie mostka, elektroniczne urzadzenia nawigacyjne,
urzadzenia i systemy acznosci na morzu, a takze infrastruktura brzegowa).

Harmonogram tych zmian, ktére leza w zakresie dzialania i wspotpracy
szeroko rozumianej spotecznosci morskiej, zostal juz w zasadzie okreslony
i uzgodniony przez najwazniejsze organizacje migdzynarodowe,
odpowiedzialne za bezpieczenstwo na morzu. Ostatnie uzgodnienia na forum
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (szczegdlnie w pracach Komitetu
Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) 1 jego Podkomitetu NAV oraz
poszczegdlnych zespoldw i specjalistycznych grup roboczych, wyznaczyly
najblizsze kierunki prac. W grudniu 2008 roku MSC przyjat strategic
e-nawigacji. Plan, ktory ma by¢ zrealizowany do 2012 roku, obejmuje
nastepujace dziaty:
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e potrzeby uzytkownikow;
e architekturg;
e analiza brakow, kosztow i ryzyka.

Zas najwazniejsze kierunki dalszych dziatan IMO to m.in.:

e rozw0] zakresu koncepcji e-nawigacji pod wzgledem celow,
komponentéw i ograniczen;

o sformutowanie odpowiedniego programu prac oraz roli NAV
i COMSAR, a takze mozliwego wktadu innych organizacji;

e projekt architektury (struktury) systemu (rozwdj sformutowanej juz
przewidywane;j struktury sprzetowej dla uzytkownikéw poktadowych,
czyli przede wszystkim jednostek podlegajacych Konwencji SOLAS,
jak ibrzegowych, czyli systemOéw nadzoru ruchu i zarzadzania
zegluga);

e identyfikacja zagadnien kluczowych i priorytetéw w catosciowej
koncepcji e-nawigacji;

e zapewnienie pelnej harmonizacji procedur migdzy systemami
(urzadzeniami) poktadowymi i brzegowymi

e identyfikacja korzysci i1 ograniczen, ktére moga si¢ pojawic
W przysztosci, w zakresie spraw technicznych jak i formalnych;

e okreslenie roli organizacji migdzynarodowych, poszczegolnych
panstw oraz innych instytucji, a takze przemystu w rozwoju
e-nawigacji;

UDZIAL HYDROGRAFII W ROZWOJU STRATEGII
E- NAWIGACJI

Rowniez nasza spoleczno$¢ hydrograficzna ma, i powinna miec, swoj
udzial w $wiatowym rozwoju i koncowej realizacji strategii e-nawigacji.
Nie mozna przeciez zaprzeczyC, ze koncepcja ta to tak naprawde jedyna
rozsadna droga dla zrownowazonego rozwoju i wykorzystania Nnowoczesnej
techniki  w zastosowaniach morskich, dla ustanowienia jednolitych,
miedzynarodowych procedur zarzadzania dzialalno$cia na morzu oraz dla
zapewnienia pozadanego poziomu bezpieczenstwa tej dziatalnosci.

Obserwujac  poczynania migdzynarodowej spolecznosci morskiej
w ostatnich kilku dziesiatkach lat, mozemy stwierdzi¢, iz idea wspdlnego
rozwiagzywania probleméw zawsze okazuje sie Kkorzystna, szczeg6lnie
w dhuzszej perspektywie, dla praktycznie wszystkich zainteresowanych
uczestnikow. Dobrym przykltadem moze by¢ rozwoj elektronicznych map
nawigacyjnych i systemoéw ich obrazowania na statkach — dzigki podjeciu
wspolnego wysitku udato si¢ ten problem rozwiaza¢ na poziomie globalnym
W jednolity, zintegrowany sposob. Dzisiaj mamy okreslone standardy dla
producentow takich map oraz dla producentow urzadzen poktadowych do ich
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stosowania. Mamy tez juz zaakceptowane procedury certyfikowania tych
urzadzen, a takze harmonogram ich wprowadzania na statki (stajac sie¢ juz
wkrotce obowiazkowym wyposazeniem). Zas wszystkie te wspdlne poczynania
miaty za jeden z gldwnych celéw usprawnienie zeglugi morskiej i zapewnienie
odpowiednio wysokiego poziomu bezpieczenstwa jej uprawiania.

Mozna mie¢ nadzieje, iz w przypadku e-nawigacji sprawy potocza sig
podobnie, bo najwazniejsze instytucje mi¢dzynarodowe, ktore w tej sprawie
maja najwigcej do powiedzenia, juz w zasadzie uzgodnitly podstawy catlej
koncepcji oraz kierunki dalszych prac. Rozwoj tego projektu ma tez duze szanse
na poparcie przemystu, ktorego udziatl jest przeciez niezbgdny i pozadany, bo
dysponuje odpowiednim potencjatem dla wytworzenia nowych, badz
modernizacji istniejacych urzadzen i systemOw nawigacyjnych oraz
oprogramowania. Zrozumienie wykazuja tez narodowe shuzby, administracje
i serwisy, odpowiedzialne i zainteresowane poziomem bezpieczenstwa na
swoich akwenach i w portach. Wreszcie, najlepszym gwarantem rozwoju moze
by¢ staty ,,nacisk”, a takze bezposredni udziat potencjalnych uzytkownikow
e-nawigacji — marynarzy, nawigatorow, armatorow i operatorow statkow,
wreszcie stuzb nadzoru i monitoringu ruchu na morzu, to jest wszystkich tych,
ktérzy moga odnies¢ najwigksze korzysci z wdrozenia dobrze opracowanej
i prawidlowo przygotowanej koncepcji.

Swoje miejsce w tym procesiec powinna tez znalezé spotecznosé
hydrograficzna. Tym bardziej, iz Migdzynarodowa Organizacja Hydrograficzna
juz wiaczyla sie do miedzynarodowej wspolpracy i systematycznie uczestniczy
w spotkaniach i pracach organizowanych przez IMO.

Jak wspomniano powyzej, kluczowym elementem powodzenia koncepcji
e-nawigacji, oprocz stworzenia mozliwosci technicznych oraz opracowania
regulacji prawnych, moze by¢ uzyskanie mozliwosci wykorzystania
wlasciwych, pelnych danych o morskim $rodowisku dziatan. W sktad zestawu
takich danych, ktory to zestaw mozna dzi§ okresli¢ morska informacja
geoprzestrzenng, wchodzi tez pokazny pakiet danych hydrograficznych, czyli
opisujacych cechy fizyczne morz 1 wybrzezy pod katem ich wykorzystania dla
zabezpieczenia zeglugi i innych form dzialalnosci na morzu. Dla spelnienia
potrzeb e-nawigacji, zestaw danych hydrograficznych powinien umozliwiaé
uzytkownikowi nawigacyjna ocen¢ akwenu dziatan i mozliwo$ci wykonania
okreslonego zadania (przedsigwzigcia) na morzu, prawidlowe jego
zaplanowanie, a nastgpnie bezpieczne i skuteczne przeprowadzenie.

Tak wiec w zakresie dzialania serwisow hydrograficznych, to jest
zapewnienia wilasciwej informacji hydrograficznej, jako elementu zestawu
morskiej informacji geoprzestrzennej, ten ,,hydrograficzny wktad” w rozwoj
swiatowe] koncepcji e-nawigacji moze mie¢ nastgpujace formy:

1) Pozyskiwanie danych morskiej informacji geoprzestrzennej dla potrzeb
e-nawigacji.
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Ten pierwszy element to podstawowa, systematyczna dziatalnos¢ kazdej stuzby
hydrograficznej, polegajaca na pozyskiwaniu danych. Podstawowa czg$¢ tych
danych pochodzi zwykle z bezposrednich pomiaréw hydrograficznych.
W przypadku danych dla potrzeb e-nawigacji powinny by¢ stosowane tylko
najnowsze dane najwyzszej jakosci. Sprawa jasna jest tez fakt, iz powinny to
by¢ dane w postaci cyfrowej. Wymog ten niewatpliwie wymusza zastosowanie
najnowszych  narzedzi  (systemOéw)  pomiarowych, jak  echosondy
wielowiazkowe, sonary cyfrowe czy komputerowe systemy hydrograficzne oraz
systemy pozycjonowania o najwyzszych dokladnosciach. Hydrografia morska
moze tu wnie$¢ istotny wklad do wdrozenia e-nawigacji nie tylko poprzez
zapewnienie wlasciwej ilosci i1 jakosci danych, ale ipoprzez stosowanie
nowoczesnych metod i systeméw pomiarowych oraz stymulowanie ich
rozwoju. Wazne jest tu m.in. wymiana do$wiadczen migdzy hydrografami,
prowadzacymi pomiary w roznych warunkach, jak i poszukiwanie nowych
rozwiazan w zakresie metodyki prowadzenia prac.

2) Rozpowszechnianie danych morskiej informacji geoprzestrzennej.

Jest to drugi istotny element dziatalno$ci hydrograficznej, takze wielce istotny
w zapewnieniu powodzenia wdrozenia e-nawigacji. Zwykle, mowiac
0 rozpowszechnianiu informacji hydrograficznej, mamy na mysli réznorodne
koncowe opracowania hydrograficzne, ktorymi postuguja si¢ marynarze na
morzu (przede wszystkim mapy morskie i wydawnictwa nautyczne, zardwno
papierowe jak i cyfrowe), a takze bezposrednie formy rozpowszechniania
informacji, jak np. radiowe systemy ostrzezen nawigacyjnych. W przypadku
informacji dla potrzeb e-nawigacji trzeba tu zaznaczy¢, ze chodzi przede
wszystkim o informacje w postaci cyfrowej, i to w ustalonych formatach
(standardach) wymiany danych, bo cata koncepcja funkcjonowania e-nawigacji
zaktada integracj¢ danych 1 jednolite procedury ich wymiany oraz
wykorzystania w zaawansowanych technologicznie systemach elektronicznych.
Przyktadem form danych hydrograficznych, ktére juz dzisiaj wystepuja i nalezy
je rozpatrywa¢ jako podstawowe zrodto informacji  hawigacyjnej
i hydrograficznej w systemach e-nawigacji sa Elektroniczne Mapy Nawigacyjne
(ENC) czy tez Dodatkowe Warstwy Wojskowe (AML). Filozofia przyjeta przy
tworzeniu tych produktow moze by¢ w petlni wykorzystana irozwijana dla
zastosowan w e-nawigacji. Dzisiejsze urzadzenia wykorzystania tych
produktow, to jest ECDIS i WECDIS, beda niewatpliwie jednym
z podstawowych elementow systemow e-nawigacji, zarowno pokladowych jak
i brzegowych. Wyzwaniem dla stuzb hydrograficznych jest tu, wiec
zaspokojenie potrzeb uzytkownikdéw e-nawigacji w odpowiedniej jakoS$ci
cyfrowe produkty hydrograficzne, pokrywajace wszystkie pozadane akweny
ptywania i prowadzenia dziatalno$ci. Przy tym musi istnie¢ sprawny
mechanizm ich biezacego i automatycznego aktualizowania.

Za tym zagadnieniem kryje si¢ oczywiscie takze techniczny problem budowy
odpowiedniej sieci dystrybutorow produktéow, komunikacji na poziomie
globalnym oraz wyposazenia samych stuzb (biur) hydrograficznych,
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wytworcow tych produktow tak, aby produkty te byly w petni dostgpne dla
wszystkich uzytkownikow, na skalg¢ $wiatowa. Wymagaé to bedzie ciaglej
modernizacji wyposazenia (systemy baz danych, stacje robocze do redagowania
i aktualizacji koncowych opracowan, srodki techniczne przekazywania danych
itp.). Wskazana i wielce pozyteczna jest tu stala wspdipraca podmiotéw
hydrograficznych z potencjalnymi uzytkownikami a takze producentami sprzegtu
i oprogramowania hydrograficznego. Daje to mozliwos¢ dopasowania
dlugofalowych planéw inwestowania i rozwoju organizacyjnego do potrzeb
wynikajacych z wymagan uzytkownikow, zmian technologicznych oraz nowych
norm prawnych. Ostatnie lata juz pokazaty korzysci z takich wspélnych spotkan
i wymiany do$wiadczen, chociazby na przyktadzie forum zainteresowanego
rozwojem i wykorzystaniem map elektronicznych i ECDIS; organizowane przez
IHO spotkania, pod nazwa Stakeholders ECDIS Forum, pozwalato
systematycznie korygowaé¢ plany rozwojowe przemyshu 1 instytucji
hydrograficznych, dopasowujac je do wyrazanych wymagan uzytkownikow,
opinii specjalistéw technicznych i prawnych, a takze oceny sytuacji pod
wzgledem ekonomicznym).

3) Standardy i procedury dla e-nawigacji.

Sprawy ustalenia jednolitych standardow, przepisow, regut i procedur sa
réwniez warunkiem powodzenia wdrozenia e-nawigacji, bo przeciez program
ma charakter globalny i ma obja¢ wielu réznorodnych uzytkownikow. Bez
wzajemnego zrozumienia i mozliwosci wymiany danych nie da si¢ tego
zrealizowa¢. Rowniez i tu element hydrograficzny catosci zestawu procedur
i standardow odgrywa istotna rolg. Juz dzis$ istniejace standardy hydrograficzne
reguluja praktycznie catos¢ dziatalno$ci hydrograficznej i stanowia podstawg do
peinej jednolitosci produktéw hydrograficznych, co jest zreszta zadaniem
i celem THO. Na przyktad rozwoj standardu wymiany cyfrowych danych
hydrograficznych, nazwanego S-57, umozliwil rozbudowe S$wiatowej bazy
danych map elektronicznych ENC do urzadzen ECDIS i dal podstawy do
dalszych tego typu rozwigzan (np. NATO przyjeto jako podstawowy standard
S-57 do budowy Dodatkowych Warstw Wojskowych (AML), a zdobyte przy
tworzeniu i wykorzystaniu S-57 doswiadczenie procentuje teraz przy tworzeniu
catej rodziny nowych standardow hydrograficznych S-100. Z Kkolei zalecany
przez IHO standard wykonywania prac hydrograficznych S-44 stosowany jest
dzi§ powszechnie przez wigkszo§¢ wykonawcow pomiaréw, co umozliwia ich
kompatybilnos¢ i jednolita oceng.

4) Bezposredni udziat w pracach nad wdrozeniem e-nawigacji.

Hydrografowie, takze jako grupa potencjalnych uzytkownikow e-nawigacji,
moga wspiera¢ swoja opinia caly projekt, specyfikujac wlasne wymagania
zaréwno do architektury calego systemu, jak i mozliwych do stosowania form
i zakresu danych hydrograficznych. Moze to w przysztoSci znacznie usprawnic¢
dziatalno$¢ stuzb hydrograficznych 1 funkcjonowanie calego serwisu
hydrograficznego dla wszystkich uzytkownikow morza. IHO juz od poczatku
wlaczyta si¢ do prac prowadzonych przez IMO i zachgca takze poszczegdlne
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panstwa cztonkowskie do udziatu w tym projekcie. Corocznie odbywa sig
szereg roznorodnych spotkan, konferencji i1 seminariow, poswigconych
e-nawigacji. Udzial hydrograféw w tych przedsigwzigciach jest wskazany
i korzystny dla funkcjonowania samych stuzb hydrograficznych, pomagajac
dopasowywac rozwdj tych stuzb do biezacych wyzwan i potrzeb.

eNavigation - pNavigation

November 17-18

Bell Harbor Conference Center
Seattle, WA

Rys. 2. Loga konferencji poswigconych e-nawigacji

Kolejnym, dobrym forum wyrazania opinii hydrografow moze tez by¢
dziatalno$¢ publicystyczna; istnieje szereg pism specjalistycznych, w ktorych
prowadzona jest dyskusja i wyrazane sa kolejne opinie na temat zagadnien
e-nawigacji. Wreszcie, jak najbardziej wskazany jest bezpo$redni udziat
hydrograféw w dziatalnosci naukowej, prowadzonej przez instytucje naukowo-
badawcze oraz wyzsze szkolnictwo morskie.
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