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ROLA HYDROGRAFII W DZIALALNOSCI ZARZADU
MORSKIEGO PORTU GDANSK S.A.

Gospodarka narodowa jest ogdlem przedsigwzig¢ majacych decydujacy
wplyw na poziom zycia i rozwdj kraju. Realizowana jest na wielu
ptaszczyznach dziatalno$ci cztowieka. Istotnym jej ogniwem jest gospodarka
morska. Polska nalezy do panstw akwenu Morza Battyckiego, w zwiazku z tym
mozliwe jest wykorzystywanie jego zasobow, rozwdj transportu morskiego oraz
portow morskich. Fakt ten wiaze si¢ z daleko idacymi korzysciami dla
gospodarki narodowej. Jednym z bazowych elementow gospodarki morskiej
jest port morski.

Do portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki morskiej w Polsce
zaliczamy porty morskie w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu.
Niniejszy tekst bedzie dotyczyt portu morskiego w Gdansku.

Rys. 1. Satelitarne zdjgcie portu morskiego w Gdansku
(Zrédto: Dzial Promocji ZMPG S.A.)
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Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. jest przedsigbiorstwem
uzytecznosci publicznej, ktore zarzadza morskim portem w Gdansku.

Glownymi zadaniami, stawianymi przed ZMPG S.A. sa:

— zarzadzanie gruntami i infrastruktura portowa,

— prognozowanie i planowanie rozwoju portu,

— budowa, utrzymanie i modernizacja infrastruktury portoweyj,

— pozyskiwanie gruntdéw na potrzeby rozwoju portu,

— $wiadczenie ustug zwiazanych z korzystaniem z infrastruktury
portowej,

— zapewnienie dostgpu do portowych urzadzen odbiorczych odpadow ze
statkow w celu przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwienia,

— ustalenie i pobieranie optat portowych.

Podstawowa funkcja portu morskiego jest obsluga jednostek
ptywajacych. Mozliwos¢ ruchu statkow w porcie ograniczona jest okreslonymi
warunkami, ktore podlegaja $cistej kontroli przez Kapitanat Portu. Naleza do
nich migdzy innymi: zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi, utrzymanie
odpowiedniego stanu technicznego budowli hydrotechnicznych, co determinuje
bezpieczenstwo ludzi i mienia. Bezpieczenstwo zeglugi w porcie S$cisle
powiazane jest z wystgpujacymi glebokosciami w kanatach, czy basenach
portowych. Wystepowanie sptycen dna wiaze si¢ z ograniczeniem wielkosci
jednostek wplywajacych do portu. Stwierdzenie sptycen, przeglebien dna lub
uszkodzen elementow umacniajacych dno skutkuje ograniczeniem wielko$ci
obciazen nabrzeza, jak rowniez wielkoscia wplywajacych  statkow.
Odpowiednie przepisy okreslaja warunki techniczne uzytkowania oraz zakres
kontroli budowli morskich w portach. Zgodnie z nimi nalezy przeprowadzaé
wlasciwe prace, majace na celu stwierdzenie zagrozen i w efekcie ich usunigcie.
Hydrografia odgrywa istotna role w tym procesie.

Pomiary hydrograficzne w gdanskim porcie skupiaja si¢ wokol dwu
gtéwnych obszarow:

— zapewnienie bezpieczenstwa nawigacji morskiej,

— kontrola budowli hydrotechnicznych.

Tabela 1 przedstawia elementy infrastruktury portu morskiego w Gdansku,
ktore sa przedmiotem prac hydrograficznych.

Do realizacji pomiarow ZMPG S.A. posiada motorowke hydrograficzna
»Ania”, wyposazona w nowoczesny sprze¢t hydrograficzny: echosondeg
wielowiazkowa Kongsberg EM 3002 oraz system pozycjonowania Kongsberg
Seatex Seapath 200 RTK.
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Rys. 2. Motoréwka hydrograﬁczna ,,Ania” ZMPG S.A.
(Zrodto wlasne)

Tabela 1

Elementy infrastruktury portowej ZMPG S.A.

Gdansk — Nowy Port Akweny portowe Powierzchnia [m?]
Baseny portowe Basen Wiadystawa IV 62 000, 0
Basen Goérniczy 116 000,0
Kanaly portowe Martwa Wista od trawersu prawego
i obrotnice $wiatla wejsciowego do mostu przy 1080 000,0
Gdanskiej Stoczni Remontowej, w tym:
— obrotnica przy Basenie Wiadystawa IV 23000,0
— obrotnica przy Basenie Gorniczym 25000,0
— obrotnica przy Gdanskiej Stoczni 71.000,0
Remontowej
Martwa Wista od obrotnicy przy
Polskim Haku do mostu Siennickiego, 135 000,0
w tym:
— obrotnica przy Polskim Haku 32 000,0
Kanat Kaszubski od obrotnicy przy
Gdanskiej Stoczni Remontowej 355 000,0

do obrotnicy przy Polskim Haku

Gdansk — Port Polnocny | Akweny portowe Powierzchnia [m?]
Baseny portowe Basen Paliw nr 1 101 600,0
Basen Paliw nr 2 178 000,0
Basen Wewngtrzny 98 000,0
Tory po_dejéciowe Obrotnica przy torze podejsciowym 236 0000
i obrotnice (czg$¢ w granicach portu) '
Obrotnica wewnetrzna 352 000,0
Obrotnica przy Pirsie Kontenerowym 331 600,0
DCT
Tor podej$ciowy do Pirsu Weglowego 153 000,0
Tor podej$ciowy do Pirsu LPG 89 000,0
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Gdansk — Port Pélnocny

Falochrony

Dlugos¢ [mb]

Falochron Brzegowy Pola
Refulacyjnego nr 1

906,4

Gdansk — Port Polnocny | Pirsy Dlugos¢ [mb]
Pirs Weglowy 764,8
Pirs Rudowy 602,4
Pirs LPG 286,0
Pirs Kontenerowy DCT 675,0
Pirs Paliwowy — stanowisko P 535,5
Pirs Paliwowy — stanowisko R 50,0
Pirs Paliwowy — stanowisko T 570,0
Pirs Wejsciowy Polnocny Basenu Paliw nr 1 60,4
Pirs Wejéciowy Srodkowy Basenu Paliw nr 1 64,1
Pirs Wejsciowy Srodkowy Basenu Paliw nr 2 20,0
Pirs Wejsciowy Potudniowy Basenu Paliw nr 2 10,0

Gdansk — Nowy Port Nabrzeza Dlugos¢ [mb]
Nabrzeze Obroncéw Westerplatte 1434,3
Nabrzeze Mew 122,0
Nabrzeze Obroncéw Poczty Polskiej 361,9
Przyczotek promu Wistoujscie —
wschodni
Nabrzeze Wistoujscie 408,4
Nabrzeze Weglowe 911,2
Nabrzeze Administracyjne 124,6
Nabrzeze Rudowe 826,4
Nabrzeze Dworzec Drzewny 1129,6
Nabrzeze Przemystowe 981,8
Nabrzeze Bytomskie 622,6
Nabrzeze Krakowskie 232,0
Nabrzeze Polaczeniowe 94,4
Nabrzeze WOC 1 566,0
Nabrzeze Zachodnie 60,4
Nabrzeze WOC 11 599,2
Nabrzeze Ziotkowskiego 243,0
Nabrzeze Oliwskie 795,4
Nabrzeze Zakretu Pigciu Gwizdkow 455,5
Nabrzeze Zbozowe 851,4
Przyczoétek promu Wistoujscie —
zachodni
Nabrzeze Wislane 1395,0
Nabrzeze Szczecinski — Przetadunkowe 4551
Nabrzeze Szczecinskie 911,2

Gdansk — Port Pélnocny | Nabrzeza Dlugos¢ [mb]
Nabrzeze Kapitanatu 206,4
Nabrzeze Potnocne 230,7
Nabrzeze Zachodnie 183,7
Nabrzeze Potudniowe 310,0
Nabrzeze Wewngtrzne 300,3
Nabrzeze Zamykajace 1477

(Zrédlo: Dz.U. 7 2005 Nr 42 poz. 407)
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W celu zapewnienia bezpieczenstwa nawigacji morskiej 1 mozliwosci
uzytkowania budowli hydrotechnicznych w porcie prowadzi si¢ pomiary
hydrograficzne, ktorych produktem koncowym jest plan batymetryczny. Stuzy
on w szczegolnos$ci do ustalenia glebokosci nawigacyjnej, przegltebien i sptycen

dna.

Wykonywane plany batymetryczne podzielone sa na trzy grupy:

— okresowe,

— kontrolne,

— awaryjne.

Okresowe plany batymetryczne akwenu sporzadza si¢ z nastepujaca
czestotliwoscia:

— co dwa lata — w przypadku nieregularnie uzytkowanych akwenow

i budowli morskich oraz stoczniowych konstrukcji hydrotechnicznych,

— €0 rok — jezeli akweny i budowle morskie sa regularnie uzytkowane,

W szczegolnosci okres ten dotyczy budowli przeznaczonych do

przetadunku towaréw i ladunkow drobnicowych; masowych

i kontenerdw,

— w okresie krotszym niz rok dotyczy:

« intensywnie eksploatowanych akwendéw i budowli morskich, przy
ktorych odbywa si¢ przetadunek tadunkéw masowych luzem oraz
gdy tadunek ten wpada do akwenu; co wiaze sig¢ z wystapieniem
duzych splycen dna,

e budowli hydrotechnicznych wchodzacych w sklad terminali
pasazerskich, promowych oraz paliwowych,

« uzytkowania budowli morskiej w stanie przedawaryjnym,

« stanowisk stacji prob statkow na uwiezi.

Kontrolne lub awaryjne plany batymetryczne akwenu sporzadza sig

w przypadku:

wykonania rob6t czerpalnych,

wykonania prac czerpalnych w celu likwidacji przeglebien dna,
koniecznos$ci uzyskania decyzji o zmianie sposobu uzytkowania
budowli morskiej, w szczegdlnosci przed obciazeniem budowli
morskiej dzwignica wywotujaca wigksze lub bardziej niekorzystne
obcigzenia,

stwierdzenia uzycia S$ruby przez statek zacumowany do budowli
morskiej; nieprzystosowanej do takiego uzytkowania,

po kazdym sztormie, ktéry wywolal okreslone w dokumentacji
maksymalne falowanie na akwenie przy morskiej budowli
hydrotechnicznej; w szczegdlnosci dotyczy to falochronow,
kazdorazowo po zaistniatej awarii budowli morskie;j.
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Kolejnym elementem prac hydrograficznych, istotnym z punktu widzenia
bezpieczenstwa jednostek plywajacych oraz kontroli stanu technicznego
budowli morskich, jest sprawozdanie z badania dna. Jest to dokument
przedstawiony w formie opisowej i kartograficznej. W ZMPG S.A. powstaje on
na podstawie danych zebranych metoda tralowania hydroakustycznego, przy
wykorzystaniu echosondy wielowiazkowej EM 3002. W przypadku wykrycia
przeszkod na dnie, zaznaczona jest pozycja tych przeszkdd na zataczonym do
sprawozdania planszecie. Opis wykrytych przeszkod uzupetlniany jest
W sprawozdaniu, po wczesniejszym ich sprawdzeniu przez nurka.

Sprawozdanie z badania dna akwenu portowego sporzadza sig
W nastepujacych przypadkach:

— w zwiazku z przekazaniem do uzytkowania nowej budowli morskiej

przeznaczonej do obstugi jednostek ptywajacych,

— w zwiazku z odbiorem i przekazaniem do uzytkowania istniejacej

budowli morskiej przeznaczonej do obstugi jednostek ptywajacych,
w przypadku gdy dokonano ich przebudowy; montazu; remontu lub
adaptacji; potaczonych z pracami rozbiorkowymi od strony odwodne;j
krawedzi budowli morskiej,

— przed dokonaniem okresowej kontroli istniejacej budowli morskie;j,

przeprowadzanej co najmniej raz na pigc lat.

Istotny wptyw na wyniki okresowej kontroli budowli hydrotechnicznej
maja informacje zawarte zarowno w planie batymetrycznym, jak
i sprawozdaniu z badania dna. Tre$¢ tych dokumentéw umozliwia sprawdzenie
aktualnych warunkéw posadowienia budowli morskiej. Do nich mozna
zaliczy¢: wystepowanie gltebokosci dna wigkszej niz glteboko§¢ dopuszczalna
w okreslonym punkcie lub dlugosci przy budowli morskiej, wystgpowanie
glebokosci dna mniejszej niz gltebokos¢ techniczna w okreslonym punkcie lub
dlugosci przy budowli morskiej oraz stan umocnien dna, ktore stanowia
podwodna, integralna czg$¢ konstrukeji danej budowli. Pomiary batymetryczne,
majace stuzy¢ kontroli okresowej budowli hydrotechnicznych, wykonuje sig¢
W pasie szerokos$ci nie mniejszej niz trzykrotnos¢ giebokosci, ale wigkszej niz
dwadzie$cia metrow. Uzupehieniem planu batymetrycznego i sprawozdania
z badania dna jest numeryczny model dna. Na podstawie humerycznego modelu
dna mozna przeprowadzi¢ analiz¢ dna morskiego i znajdujacych si¢ na nim
obiektow w przestrzeni dwu i trojwymiarowej. Wykorzystywane sa dwa modele
do przedstawienia powierzchni dna akwenu. NajczeSciej stosowany jest model
rastrowy, ktory w postaci siatki grid o wysokiej rozdzielczo$ci, umozliwia
szczegotowa prezentacje ksztattu dna w trzech wymiarach. Dzigki temu mozna
doktadnie okres§li¢ jak pouktadane sa, na przyktad, poszczegélne worki
wzmacniajace dno przy nabrzezu. Kolejny to model warstwicowy, ktory utatwia
wykrycie sptycen dna czy przeszkody na dnie. Numeryczne modele terenu stuza
rowniez do wykonywania pewnych zadaf, jak obliczenia kubatur prac
pogtebiarskich czy zasypowych.
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Reasumujac, hydrografia odgrywa wazna rol¢ w dzialalno$ci portu
morskiego. Prace opisane w powyzszym tekScie sprowadzaja si¢ do
najwazniejszego elementu dzialalnosci cztowieka, jakim jest bezpieczenstwo.
W zwiazku z tym, Ze jest konieczno$¢ utrzymania i wzrostu bezpieczenstwa
W porcie, ktory jest ogniwem taczacym morze z ladem, hydrografia morska jako
dziedzina intensywnie rozwijajaca sig, jest podstawa funkcjonowania portu
morskiego.
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